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Π6.1 Εκτίμθςθ τθσ Τποβάκμιςθσ τθσ Ικανότθτασ 

Εξυπθρζτθςθσ του Οδικοφ Δικτφου - 

Αντιμετϊπιςθ και Κυκλοφοριακζσ Ρυκμίςεισ ςε 

Μεγάλθσ Κλίμακασ υμβάν ςτθν Αττικι Οδό 

Θ παροφςα αναφορά αφορά ςτισ διαδικαςίεσ αντιμετϊπιςθσ και ςτισ 

κυκλοφοριακζσ ρυκμίςεισ που απαιτοφνται ςτθν περίπτωςθ ςειςμοφ που κα 

επιφζρει βλάβεσ ςτθν υποδομι και κατά ςυνζπεια κα απαιτθκεί μερικόσ ι ολικόσ 

αποκλειςμόσ ενόσ ι και των δφο ρευμάτων κυκλοφορίασ ςε κάποια κζςθ. 

 Θ παροφςα, μεταξφ άλλων, εμπεριζχει υλικό από διπλωματικι εργαςία1 που 

εκπονικθκε από το Τμιμα Ρολιτικϊν Μθχανικϊν του Ρανεπιςτιμιου Κεςςαλίασ  

και αφορά ςτθ μεκοδολογία επιλογισ βζλτιςτθσ διαδρομισ παράκαμψθσ αςτικισ 

αρτθρίασ υψθλοφ κυκλοφοριακοφ φόρτου. 

  

                                                           
1
 Βφρων-Σαράντοσ Σαραντίδθσ, «Υπολογιςμόσ Βζλτιςτθσ Διαδρομισ Διοχζτευςθσ Κυκλοφορίασ 

Αςτικοφ Αυτοκινθτοδρόμου με βάςθ τα κριτιρια τθσ Κυκλοφορίασ, Οδικισ Αςφάλειασ και 
Ρεριβάλλοντοσ» Διπλωματικι Εργαςία, Τμιμα Ρολιτικϊν Μθχανικϊν, Ρολυτεχνικι Σχολι, 
Ρανεπιςτιμιο Κεςςαλίασ, Βόλοσ, Μάρτιοσ 2015, Επιβλζπων: Ραντελισ Κοπελιάσ, Λζκτορασ 
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ΜΕΟΣ 1: Θ διαχείριςθ εκτάκτων καταςτάςεων ςτθν Αττικι Οδό 
 

6.1.1  Ειςαγωγι 
Θ Αττικι Οδόσ περιλαμβάνει δίκτυο αυτοκινθτοδρόμων ςυνολικοφ μικουσ 70 χλμ. 

το οποίο αποτελεί τον περιφερειακό δακτφλιο τθσ ευρφτερθσ μθτροπολιτικισ 

περιοχισ τθσ Ακινασ. 

 

Αποτελείται από:  

 Τθν Ελεφκερθ Λεωφόρο Ελευςίνασ-Σταυροφ-Σπάτων (Ε.Λ.Ε-Σ-Σ), μικουσ 

περίπου 51 χλμ., με κατεφκυνςθ από Δφςθ προσ Ανατολι 

 Τθ Δυτικι Ρεριφερειακι Λεωφόρο Υμθττοφ (Δ.Ρ.Λ.Υ.), μικουσ περίπου 14 

χλμ, με κατεφκυνςθ από Νότο προσ Βορρά, κάκετθ ςτθν Ε.Λ.Ε-Ε-Σ ςτο φψοσ 

τθσ Αγίασ Ραραςκευισ και των Γλυκϊν Νερϊν 

 Τθ Δυτικι Ρεριφερειακι Λεωφόρο Αιγάλεω (Δ.Ρ.Λ.Α.), μικουσ περίπου 5 

χλμ, με κατεφκυνςθ από Νότο προσ Βορρά, κάκετθ επίςθσ ςτθν Ε.Λ.Ε-Ε-Σ ςτο 

φψοσ των Άνω Λιοςίων. 

 

Θ Αττικι Οδόσ αποτελεί τμιμα του περιφερειακοφ δακτυλίου παράκαμψθσ του 

κζντρου τθσ Ακινασ και εξυπθρετεί τόςο τισ "διαμπερείσ" μετακινιςεισ μεταξφ 

περιφερειακϊν διμων του πολεοδομικοφ ςυγκροτιματοσ όςο και τισ μετακινιςεισ 

προαςτιακοφ ι υπεραςτικοφ χαρακτιρα, ςυμπεριλαμβανομζνθσ τθσ ςφνδεςθσ με 

το Αεροδρόμιο και τθσ επικοινωνίασ μεταξφ των δφο βαςικϊν Εκνικϊν Οδϊν 

(προσ/από Λαμία και Κόρινκο). 

 

Θ κυκλοφορία παρουςιάηει διακυμάνςεισ ανάλογα με τθν θμζρα τθσ εβδομάδασ, με 

υψθλότερθ κυκλοφορία τισ Ραραςκευζσ και χαμθλότερθ κυκλοφορία τα 

Σαββατοκφριακα. Στο Σχιμα 1 φαίνεται θ Ετιςια Μζςθ Θμεριςια Κυκλοφορία ςε 

διάφορα τμιματα του αυτοκινθτόδρομου για εργάςιμεσ θμζρεσ και αργίεσ. 

 

 
χιμα 1: ΕΜΗΚ εργαςίμων –αργιϊν Αττικισ Οδοφ το 2013 (Πθγι: Αττικζσ Διαδρομζσ- ςτοιχεία 2013) 

Θ Ακινα ωσ μθτροπολιτικό κζντρο ςυγκεντρϊνει περίπου, το 1/2 τθσ οικονομικισ 

δραςτθριότθτασ τθσ χϊρασ, και το 1/3 (3.074.160, ι 7.462 κάτοικοι/χμ2) του 

πλθκυςμοφ τθσ (ΕΛΣΤΑΤ, 2011), ενϊ παράλλθλα αποτελεί το ςθμαντικότερο 

διοικθτικό τθσ κζντρο. Στθ λογικι τθσ ανάγκθσ ολοκλιρωςθσ των οδικϊν ζργων ςτθν 
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μθτροπολιτικι περιοχι τθσ Ακινασ, το υκμιςτικό Σχζδιο Ακινασ /Αττικισ που είχε 

προτακεί από το ΥΡΕΧΩΔΕ (2011) και πριν τισ επάλλθλεσ τροποποιιςεισ του, 

διατυπϊνει τθν προτεραιότθτα για καταςκευζσ και επεκτάςεισ ςθμαντικϊν ζργων 

οδικϊν υποδομϊν (Σχιμα 2) και τθ διαςφνδεςθ τθσ Αττικισ Οδοφ με επιπλζον 

Οδικοφσ άξονεσ. 

 

 
χιμα 2: Οι αυτοκινθτόδρομοι που περιλαμβάνονται ςτισ αρχικζσ προτάςεισ του  

Ρυκμιςτικοφ χεδίου τθσ Ακινασ/Αττικισ 2021 

Από τθν ζναρξθ λειτουργίασ τθσ Αττικισ Οδοφ ζωσ ςιμερα ζχουν παρατθρθκεί 

ςθμαντικζσ αλλαγζσ ςτισ χριςεισ γθσ, ςτισ αξίεσ και ςτθν προςβαςιμότθτά όλων των 

γειτνιαηόντων διμων. Ειδικότερα οι δυτικζσ περιοχζσ αναπτφχκθκαν ςτθ βάςθ των 

εμπορευματικϊν και βιομθχανικϊν χριςεων (αποκικεσ, βιοτεχνίεσ, αντιπροςωπίεσ 

κλπ) ενϊ θ ανατολικζσ περιοχζσ αναπτυχκικαν τόςο με κατοικίεσ όςο και με 

χριςεισ αναψυχισ και εμπορίου (εμπορικά πάρκα, πολυκαταςτιματα κλπ). 

Ταυτόχρονα το κεντρικό τμιμα του αυτοκινθτόδρομου αποτελείται πλζον από 

πυκνοκατοικθμζνο αςτικό ιςτό με κφρια χριςθ τθν κατοικία. 

Επιπλζον των παραπάνω θ Αττικι Οδόσ «φιλοξενεί» ςτο μεγαλφτερο τμιμα του 

άξονα τθσ ΕΛΕΣΣ, και ανάμεςα ςτα δφο ρεφματα κυκλοφορίασ, τον προαςτικαό 

ςιδθρόδρομο ενϊ κατά μικοσ τθσ υπάρχουν ςθμαντικοί ςυγκοινωνιακοί κόμβοι 

όπωσ θ Δουκίςςθσ Ρλακεντίασ και θ Νερατηιϊτιςςα.  
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Ρεριςςότερα για τθν ζνταξθ τθσ Αττικι Οδοφ ςτθν μθτροπολιτικι περιοχι τθσ 

Αττικισ τόςο από τθν ςυγκοινωνιακι όςο και από τθν οικονομικι διάςταςθ μπορεί 

κανείσ να ανατρζξει ςτθν μελζτθ: ομπόλθσ Σ., Μπελεγρι-ομπόλθ, Α., Μαρίνοσ, Κ., 

Μαρκάκθ, Μ., (2012), Οικονομικζσ και Κοινωνικζσ Επιπτϊςεισ τθσ Λειτουργίασ τθσ 

Αττικισ Οδοφ, Λνςτιτοφτο Εργαςίασ ΓΣΕΕ-ΑΔΕΔΥ 

Συμπεραςματικά: 

- ο οδικόσ άξονασ τθσ Αττικι Οδοφ είναι απολφτωσ κρίςιμοσ για τθν 

κυκλοφοριακι λειτουργία του Λεκανοπεδίου αλλά και τθν τροφοδοςία 

πολλϊν περιοχϊν 

- ςυνδζει εκνικά δίκτυα, αεροδρόμιο και το κζντρο τθσ πόλθσ με τισ Δυτικζσ, 

Βόρειεσ και Ανατολικζσ περιοχζσ 

- εξυπθρετεί ποικίλουσ ςκοποφσ μετακίνθςθσ όπωσ επαγγελματικοφσ, 

εμπορευματικοφσ, αναψυχισ, 

και κατά αυτιν τθν ζννοια είναι απολφτωσ απαραίτθτο να μζνει εν λειτουργία 

ακόμα και ςε περίπτωςθ μεγάλθσ ζκταςθσ ςυμβάντων. 
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6.1.2  Η Διαχείριςθ ςυμβάντων ςτθν Αττικι Οδό 

6.1.2.1  Οριςμοί 

Σφμφωνα με τθ Γενικι Γραμματεία Ρολιτικισ Ρροςταςίασ και το ςχζδιο 

«Ξενοκράτθσ» (Ν.3013/2002) , καταςτροφι νοείται κάκε ταχείασ ι βραδείασ 

εξζλιξθσ φυςικό φαινόμενο ι τεχνολογικό ςυμβάν ςτο χερςαίο, καλάςςιο και 

εναζριο χϊρο, το οποίο προκαλεί εκτεταμζνεσ δυςμενείσ επιπτϊςεισ ςτον άνκρωπο, 

κακϊσ και ςτο ανκρωπογενζσ ι φυςικό περιβάλλον. Θ ζνταςθ τθσ καταςτροφισ 

κακορίηεται από το μζγεκοσ των απωλειϊν ι ηθμιϊν που αφοροφν ςτθ ηωι, ςτθν 

υγεία και ςτθν περιουςία των πολιτϊν, ςτα αγακά, ςτισ παραγωγικζσ πθγζσ και ςτισ 

υποδομζσ. Κίνδυνοσ νοείται θ πικανότθτα εκδιλωςθσ ενόσ φυςικοφ φαινομζνου ι 

τεχνολογικοφ ςυμβάντοσ ι και λοιπϊν καταςτροφϊν ςε ςυνδυαςμό με τθν ζνταςθ 

των καταςτροφϊν, που μπορεί να προκλθκοφν ςτουσ πολίτεσ, ςτα αγακά, ςτισ 

πλουτοπαραγωγικζσ πθγζσ και ςτισ υποδομζσ μιασ περιοχισ. 

 

Ζκτακτεσ καταςτάςεισ κεωροφνται τα απρόοπτα εκείνα γεγονότα, τα οποία είτε 

λόγω τθσ ζνταςθσ, είτε λόγω τθσ ζκταςθσ τουσ κζτουν ςε κίνδυνο ανκρϊπινεσ 

υπάρξεισ, προκαλοφν υλικζσ φκορζσ και διαταράςςουν τον ομαλό ρυκμό τθσ ηωισ, 

ενϊ απαιτοφν επείγουςεσ ειδικζσ ενζργειεσ για τθν διάςωςθ τθσ ηωισ, τθν 

προάςπιςθ τθσ υγείασ, τθν προςταςία τθσ περιουςίασ και τθν απομάκρυνςθ ι τον 

περιοριςμό τθσ απειλισ. Ανάλογα με τα αίτια που προκαλοφν ζκτακτεσ καταςτάςεισ 

μπορεί να γίνει ομαδοποίθςθ τουσ ςε τζςςερισ βαςικζσ κατθγορίεσ (Τηεβελζκθσ 

2009, Διονυςιάδθσ 1993, Ραπαδόπουλοσ 2000): 

 Ατυχιματα (ςτθν αποκικευςθ ι μεταφορά επικινδφνων υλικϊν, πυρθνικά 

ατυχιματα που ςυνδζονται από διαφυγι ραδιενζργειασ ςτο περιβάλλον, 

χθμικζσ διαρροζσ, καταςτροφικζσ πυρκαγιζσ, αςτοχίεσ φραγμάτων, κλπ.) 

 Εγκλθματικζσ ι τρομοκρατικζσ ενζργειεσ (τοποκζτθςθ εκρθκτικϊν 

μθχανιςμϊν, δολιοφκορζσ, εμπρθςμοί, απαγωγι και κράτθςθ όμθρων κλπ.) 

 Ρολεμικζσ ενζργειεσ (βιολογικόσ, ςυμβατικόσ, πυρθνικόσ, χθμικόσ πόλεμοσ 

κλπ.) 

 Φυςικζσ καταςτροφζσ (ςειςμοί, παλιρροϊκά κφματα, καφςωνεσ, πλθμμφρεσ, 

τυφϊνεσ, ανεμοςτρόβιλοι, κατολιςκιςεισ εδαφϊν, εκριξεισ θφαιςτείων, 

βραχυπρόκεςμεσ και μακροπρόκεςμεσ κλιματικζσ μεταβολζσ κλπ.) 

 

Ωσ προσ τα οδικά ςυμβάντα, το τροχαίο ι οδικό ςυμβάν (traffic incident) ορίηεται 

ωσ ζνα μθ περιοδικό (ζκτακτο) γεγονόσ το οποίο ζχει ωσ αποτζλεςμα τθν μείωςθ 

τθσ κυκλοφοριακισ ικανότθτασ ι αντίςτροφα τθν μθ ομαλι μεταβολι τθσ 

κυκλοφοριακισ ηιτθςθσ *FHWA 2006, Κοπελιάσ κα, 2009+. Ο οριςμόσ αυτόσ είναι 

προςαρμοςμζνοσ ςτα κυκλοφοριακά χαρακτθριςτικά τθσ οδικισ υποδομισ και είναι 

τόςο ευρφσ ϊςτε αφενόσ να εμπεριζχει τα ςυμβάντα με τθν κλαςςικι ζννοια του 
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όρου δθλαδι τα ατυχιματα, ςυγκροφςεισ κλπ αλλά και όςα επιφζρουν μθ 

αναμενόμενθ μεταβολι ςτισ κυκλοφοριακζσ ςυνκικεσ. Κατά αυτόν τον οριςμό ςτα 

ςυμβάντα ανικουν εννοιολογικά μια ςειρά από καταςτάςεισ ι γεγονότα που 

επιδροφν ςτθν κυκλοφορία. Θ επίδραςθ αυτι διαφζρει αναλόγωσ του είδουσ του 

ςυμβάντοσ, τον αρικμό και το είδοσ των εμπλεκόμενων οχθμάτων, τθν διάρκειά 

τουσ, τον αρικμό ι το είδοσ τθ λωρίδασ που επθρεάηουν/καταλαμβάνουν κοκ  

 

Θ διαχείριςθ ςυμβάντων είναι θ ςχεδιαςμζνθ και ςυντονιςμζνθ χριςθ ανκρϊπινων, 

υλικϊν, τεχνικϊν, κεςμικϊν πόρων με ςκοπό τθ μείωςθ τθσ διάρκειασ και των 

ςυνεπειϊν των οδικϊν ςυμβάντων και τθσ ταυτόχρονθσ βελτίωςθσ τθσ ροισ τθσ 

κυκλοφορίασ, των περιβαλλοντικϊν ςυνκθκϊν και τθσ αςφάλειασ των 

μετακινοφμενων και των εμπλεκόμενων ςτα ςυμβάντα (FHWA, 2003). 

 

Σφμφωνα τισ Αττικζσ Διαδρομζσ και με το εγχειρίδιο λειτουργίασ – Τόμοσ 2: 

«Διαχείριςθ Κυκλοφορίασ και Σχζδια Δράςθσ» ςυμβάντα κεωροφνται τα γεγονότα 

που δεν είναι προγραμματιςμζνα / δεν ελζγχονται από τθν εταιρεία λειτουργίασ. 

 

Επιπλζον, γίνεται ςαφισ διαχωριςμόσ μεταξφ ςυμβάντοσ και κρίςθσ τοποκετϊντασ 

μεγάλα γεγονότα όπωσ οι φυςικζσ καταςτροφζσ ςτθν κατθγορία τθσ «κρίςθσ» ςτο 

βακμό που ζχουν εκτεταμζνεσ επιδράςεισ. Συγκεκριμζνα ωσ κρίςεισ ορίηονται 

οριςμζνα ςυμβάντα που μπορεί να κζςουν ςε κίνδυνο τθ γενικι αςφάλεια και 

υγεία των χρθςτϊν οδοφ ι / και του προςωπικοφ, το ευρφτερο περιβάλλον (φυςικό, 

ανκρϊπινο ι /και υλικό). Τα εξισ διακρίνουν τθν κρίςθ από τα ςοβαρά ςυμβάντα : 

• Μεγάλθ κλίμακα ι / και ζκταςθ ςυνεπειϊν 

• Ρεριοριςμζνθ δυνατότθτα ελζγχου από τθν πλευρά τθσ εταιρείασ 

λειτουργίασ 

 

Σε αυτι τθν κατθγορία τοποκετοφνται μεταξφ άλλων τα ακραία καιρικά φαινόμενα 

ςε διάρκεια και / ι ζνταςθ και οι φυςικζσ ι περιβαλλοντικζσ καταςτροφζσ 

(κατολίςκθςθ, πλθμμφρα, μεγάλθσ ζκταςθσ πυρκαγιά, ςειςμόσ κ.ά.) 

 

6.1.2.2  Ιδιαιτερότθτεσ ςτθ διαχείριςθ ςυμβάντων ςτθν Αττικι Οδό 

Λδιαίτερεσ απαιτιςεισ ςτθν αντιμετϊπιςθ των ςυμβάντων ςτθν Αττικι Οδό, 

δθμιουργοφνται λόγω ςυγκεκριμζνων λειτουργικϊν χαρακτθριςτικϊν του 

αυτοκινθτόδρομου. Τζτοιεσ λειτουργικζσ ιδιαιτερότθτεσ είναι: 

 

- Ο υψθλόσ κυκλοφοριακόσ φόρτοσ και θ μεγάλθ πυκνότθτα κυκλοφορίασ που 

ςυναντϊνται κυρίωσ ςτο κεντρικό τμιμα τθσ ΕΛΕΣΣ, και κατά ςυνζπεια θ 

πικανότθτα ραγδαίασ εξζλιξθσ ενόσ απλοφ ςυμβάντοσ ςε δευτερογενζσ 

μεγαλφτερων επιπτϊςεων (πχ καραμπόλα) ι ςε μεγάλο κυκλοφορικό 
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μποτιλιάριςμα. Απαιτείται, λοιπόν, άμεςοσ εντοπιςμόσ και επζμβαςθ επί 

τόπου για τθν αποφυγι των δυςμενϊν ςυνεπειϊν 

- Ο αςτικόσ χαρακτιρασ του αυτοκινθτόδρομου και θ αλλθλεξάρτθςθ του με 

το κορεςμζνο, τισ περιςςότερεσ φορζσ εξωτερικό δίκτυο, με το οποίο 

λειτουργεί ωσ «ςυγκοινωνοφν δοχείο», δθμιουργεί ςυνκικεσ τζτοιεσ ϊςτε 

ςυμβάντα εντόσ τθσ Αττικισ Οδοφ μποροφν να προκαλζςουν μεγάλεσ 

κακυςτεριςεισ ςτθν κίνθςθ των κάκετων αξόνων αλλά και αντίςτροφα, 

ςυμβάντα εκτόσ αυτοκινθτόδρομου μποροφν να ζχουν ςοβαρζσ επιπτϊςεισ 

ςτθν κυκλοφορία τουσ ςυνόλου τθσ Αττικισ οδοφ αλλά και του ευρφτερου 

αςτικοφ δικτφου. Απαιτείται για το λόγο αυτό, κατά τθν αντιμετϊπιςθ 

τζτοιων περιςτατικϊν, ευρεία κινθτοποίθςθ αλλά και ςυνεργαςία με όλουσ 

τουσ κατά περίπτωςθ εμπλεκόμενουσ φορείσ όπωσ κατά τόπουσ τμιματα 

Τροχαίασ, Κζντρο Διαχείριςθσ Κυκλοφορίασ Ακινασ, ΚΕΡΕΚ κλπ. 

- Οι μικρζσ μεν, αλλεπάλλθλεσ και με μεγάλθ κυκλοφορία δε, ςιραγγεσ, και 

κατά ςυνζπεια ο κίνδυνοσ πυρκαγιάσ ςε ςυνκικεσ ςυμφόρθςθσ. Θ 

κριςιμότθτα των ςυμβάντων ςτθ ςιραγγεσ αντιμετωπίηεται με τθν 

κατάλλθλθ επιχειρθςιακι ετοιμότθτα ϊςτε να τθροφνται οι αυςτθρζσ 

«ςυμβατικζσ» υποχρεϊςεισ χρόνων επζμβαςθσ. Επιπλζον ακολουκοφνται 

όςα ςτο εγχειρίδιο ςχεδίων δράςθσ και εγχειρίδιο ςθράγγων απαιτοφνται. 

- Θ φπαρξθ του προαςτιακοφ ςιδθρόδρομου ςτο μεγαλφτερο και το πιο 

κρίςιμο κυκλοφοριακά τμιμα τθσ ΕΛΕΣΣ, γεγονόσ το οποίο ςε ςυνδυαςμό με 

τον αυξθμζνο κυκλοφοριακό όγκο αποκλείουν, ςτθν περίπτωςθ διακοπισ 

τθσ κυκλοφορίασ, τθν αξιοποίθςθ μζρουσ του αντίκετου καταςτρϊματοσ για 

τθν εκτόνωςθ τθσ κυκλοφορίασ (κυκλοφορία αντίκετθσ ροισ - contra flow).  

- Οι υψθλζσ ςυμβατικζσ απαιτιςεισ χρόνων επζμβαςθσ.  

 

6.1.2.3  Αρμοδιότθτεσ και Διαδικαςίεσ αντιμετϊπιςθσ από πλευράσ 
Εταιρείασ Λειτουργίασ 

«Θ εταιρεία Λειτουργίασ, και με βάςθ τθ  ςφμβαςθσ λειτουργίασ και ςυντιρθςθσ, 

ζχει αναλάβει να παρζχει υπθρεςίεσ που αφοροφν ςτθ λειτουργία και ςυντιρθςθ 

του Κφριου Ζργου Ραραχϊρθςθσ (Κ.Ε.Ρ.) ςε ςυνεργαςία ι / και ςυντονιςμό με 

άλλουσ φορείσ ι υπθρεςίεσ προσ όφελοσ των χρθςτϊν τθσ οδοφ. Στο πλαίςιο 

εκτζλεςθσ των υποχρεϊςεων τθσ, θ εταιρεία λειτουργίασ, ζχει ςυνάψει ςυμβάςεισ 

με υπεργολάβουσ και ςυνεργάηεται με διάφορουσ φορείσ.  Ωσ προσ τα ατυχιματα 

και τισ καταςτάςεισ ζκτακτθσ ανάγκθσ «ςυνεργάηεται με το Τμιμα Τροχαίασ Αττικισ 

Οδοφ κακϊσ και με άλλεσ αρμόδιεσ αρχζσ για τθν κατάρτιςθ ςχεδίων αντιμετϊπιςθσ 

ειδικϊν καταςτάςεων ςφμφωνα με τα άρκρα 43.2.3 τθσ Σφμβαςθσ Ραραχϊρθςθσ 

και 29.6.2 τθσ ΕΣΥ. Στο πλαίςιο υλοποίθςθσ των εν λόγω δραςτθριοτιτων, θ εταιρία 

διακζτει τθν κατάλλθλθ οργανωτικι δομι (διευκφνςεισ, τμιματα, κλπ.), το 

απαραίτθτο εκπαιδευμζνο προςωπικό (ςε βάρδιεσ, ετοιμότθτεσ, κλπ.), κακϊσ και τα 
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κατάλλθλα μζςα (ςτακερό και κινθτό εξοπλιςμό, εταιρικά οχιματα, κλπ.)» 

(Εγχειρίδιο λειτουργίασ – Τόμοσ 1 : «Εταιρία, Κανονιςμοί και Ρλαίςιο Λειτουργίασ – 

Εκμετάλλευςθσ Ζργου», Αττικζσ Διαδρομζσ, Λανουάριοσ 2013). 

Θ οργάνωςθ, τα μζςα, οι διαδικαςίεσ και οι ςυνεργαςίεσ για τθν αντιμετϊπιςθ 

ςυμβάντων και εκτάκτων καταςτάςεων αποτελοφν αντικείμενο των εγχειριδίων 

λειτουργίασ και ςυντιρθςθσ τα οποία με τρόπο αναλυτικό περιγράφουν τόςο τισ 

αρμοδιότθτεσ όςο και τον τρόπο αντιμετϊπιςθσ κάκε είδουσ ςυμβάντοσ ι 

κατάςταςθσ που προξενεί ηθμιά ι πρόβλθμα ςτθν υποδομι ι τθν κυκλοφορία. 

Συγκεκριμζνα τα εγχειρίδια λειτουργίασ που αναφζρονται ςτθν αντιμετϊπιςθσ 

τζτοιων καταςτάςεων. μερικϊσ ι ςτθν ολότθτα τουσ, είναι τα κάτωκι: 

- ΤΟΜΟΣ 1, «Εταιρία, Κανονιςμοί και Ρλαίςιο Λειτουργίασ – Εκμετάλλευςθσ 
Ζργου» 

- ΤΟΜΟΣ 2, «Διαχείριςθ Κυκλοφορίασ και Σχζδια Δράςθσ» 
- ΤΟΜΟΣ 3, « Ρροςωρινι ςιμανςθ ζργων και ςυμβάντων» 
- ΤΟΜΟΣ  4, «Οδθγίεσ προςωπικοφ Κυκλοφορίασ και Συντιρθςθσ» 

 

Ειδικά ςτον τόμο 2 ζχουν διατυπωκεί αναλυτικά ςχζδια δράςθσ για όλα τα πικανά 

ςυμβάντα ςτον αυτοκινθτόδρομο τα οποία είναι αναλυτικά / λεπτομερειακά και για 

κάκε είδοσ ςυμβάντοσ και περιλαμβάνουν ςαφείσ οδθγίεσ για τισ ενζργειεσ του 

προςωπικοφ για τθν αντιμετϊπιςι τουσ. Τα εν λόγω ςχζδια δράςθσ περιγράφουν 

ενδεικτικά τα ακόλουκα: 

 μζςα εντοπιςμοφ και επιβεβαίωςθσ των ςυμβάντων 

 μζτρα για τθν αςφαλι και αποτελεςματικι αντιμετϊπιςθ των ςυμβάντων 

 ειδοποίθςθ των αρχϊν και άλλων εξωτερικϊν φορζων και υπθρεςιϊν 

 ενθμζρωςθ των χρθςτϊν οδοφ 

 είδοσ και πλικοσ κινθτοποιοφμενων μζςων και ομάδων προςωπικοφ 

 είδοσ ομάδων διάςωςθσ, απεγκλωβιςμοφ και τρόποι παροχισ πρϊτων 
βοθκειϊν 

 τρόπο και οδό προςπζλαςθσ ατόμων και μζςων ςτθ κζςθ του ατυχιματοσ 

 αναγκαίο εξοπλιςμό υπαλλιλων επζμβαςθσ τθσ εταιρίασ λειτουργίασ ι 
άλλθσ υπθρεςίασ. 

 

Λδιαίτερθσ μνείασ χριηουν τα προςαρτιματα του Τόμου 2 όπου περιγράφονται 

αναλυτικότερα οι διαδικαςίεσ επζμβαςθσ και αντιμετϊπιςθσ ςε ςχζςθ με 

ιδιαιτερότθτεσ όπωσ ο προαςτιακόσ, οι ςιραγγεσ κλπ. Συγκεκριμζνα τον τόμο 2 

ςυμπλθρϊνουν μεταξφ άλλων τα εξισ προςαρτιματα: 

- Βϋ : Σχζδια εκκζνωςθσ ΚΕΡ 
- Γϋ : Εγχειρίδιο Κοινϊν Σχεδίων Δράςθσ για τθν Αντιμετϊπιςθ Συμβάντων 

ςτθν Αττικι Οδό και τον Ρροαςτιακό Σιδθρόδρομο 
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- Δϋ : Τομείσ Ευκφνθσ Ρυροςβεςτικοφ Σϊματοσ ςτο ΚΕΡ 
- Εϋ : Σχζδιο Επζμβαςθσ Σθράγγων (ΡΣ) 
- ΣΤϋ : Εγχειρίδιο Αςφάλειασ Σθράγγων 
- Ηϋ : Εγχειρίδιο Χειμερινισ Συντιρθςθσ και Αποχιονιςμοφ Αυτοκινθτοδρόμου 

 

Τζλοσ αναφζρεται ότι θ τυπολογία των ςυμβάντων αφορά από απλζσ περιπτϊςεισ 

βλάβθσ οχιματοσ μζχρι τροχαία ατυχιματα μεγάλθσ ζκταςθσ ι ςυνεπειϊν. 

Συγκεκριμζνα τα ςυμβάντα αφοροφν ςτισ εξισ κατθγορίεσ: 

1. Τροχαίο Ατφχθμα/Σφγκρουςθ Υλικϊν Ηθμιϊν 

α. Πλάγια 

β. Νωτομετωπικι 

γ. Σε όχθμα που κάνει αναγκαςτικι ςτάςθ ι 

ςτακμεφει 

δ. Σε εξοπλιςμό οδοφ - ςιμανςθ 

ε. Παράςυρςθ πεηοφ 

ςτ. Παράςυρςθ Ζϊου 

η. Εκτροπι 

θ. Πυρκαγιά ςε όχθμα 

κ. Ανατροπι ςτθν οδό 

ι. Ανατροπι εκτόσ οδοφ 

κ. Άλλο 

2. Βλάβθ οχιματοσ 

α. Μθχανικι βλάβθ 

β. Καφςιμα 

γ. Ελαςτικά 

3.  Κίνδυνοσ ατυχιματοσ 

α. Αντικείμενο ςτο οδόςτρωμα 

β. Εκροι επικίνδυνου ι άλλου υλικοφ 
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γ. Ζωντανό ηϊο 

δ. Νεκρό ι Τραυματιςμζνο ηϊο 

ε. Αντίκετθ κίνθςθ οχιματοσ/ Παράνομθ είςοδοσ 

από κλάδο εξόδου 

ςτ. Κακι φόρτωςθ οχιματοσ 

η. Υπερμεγζκεσ όχθμα (φψοσ, πλάτοσ, 

προεξζχον φορτίο) 

θ. Όχθμα κινοφμενο με χαμθλι ταχφτθτα ι μθ 

νόμιμοσ χριςτθσ του αυτοκινθτοδρόμου 

κ. Άλλο (πχ αςτοχία υποδομισ) 

4. Λοιπά ςυμβάντα Ζκτακτθσ ανάγκθσ 

α. Λθςτεία 

β. Δολιοφκορζσ, παραβατικζσ ςυμπεριφορζσ, 

βίαιεσ ενζργειεσ 

γ. Πυρκαγιά ςε παρακείμενθ ζκταςθ 

δ. Πυρκαγιά ςε υποδομι ι εξοπλιςμό 

ε. Αποφυγι ι άρνθςθ καταβολισ διοδίων 

ςτ. Εγκαταλελειμμζνο όχθμα 

η. Άλλο (π.χ. Amber Alert) 

5.  Κυκλοφοριακι Συμφόρθςθ  

α. Λόγω ςυμβάντοσ ι προγραμματιςμζνο γεγονότοσ 

β. Λόγω κυκλοφοριακοφ φόρτου 

6. Επικίνδυνα καιρικά φαινόμενα 

α. Ομίχλθ 

β. Ιςχυρι βροχόπτωςθ ι χαλαηόπτωςθ 

γ. Ιςχυρόσ άνεμοσ 
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δ. Παγετόσ 

ε. Χιόνι 

ςτ. Άλλο 

6.1.2.4   Εμπλεκόμενοι, Μζςα και Ενζργειεσ αντιμετϊπιςθσ 
ςυμβάντων 

Το προςωπικό τθσ Διεφκυνςθσ Κυκλοφορίασ και Συντιρθςθσ τθσ εταιρείασ Λειτουργίασ που 

εμπλζκεται ςτθ διαχείριςθ τθσ κυκλοφορίασ του Αυτοκινθτοδρόμου, τόςο ςε 

κανονικζσ όςο και ςε ζκτακτεσ ςυνκικεσ, περιλαμβάνει: 

 Διοικθτικά Στελζχθ διαφόρων επιπζδων όπωσ Διευκυντισ, Ρροϊςτάμενοσ 
Διαχείριςθσ Κυκλοφορίασ, Ρροϊςτάμενοσ Οδικισ Συντιρθςθσ κλπ 

 Κζντρο Διαχείριςθσ Κυκλοφορίασ (ΚΔΚ), ςτελεχωμζνο με Υπεφκυνουσ, 
Χειριςτζσ καιΤθλεφωνθτζσ  

 Εργοδθγοφσ Οδικισ Συντιρθςθσ 

 Επικεφαλισ Βάρδιασ (ΕΒ) 

 Υπαλλιλουσ Ρεριπολίασ (ΥΡ) 

 Υπαλλιλουσ Ομάδων Επζμβαςθσ (ΟΕ) 
 

Το ςφνολο του προαναφερκζντοσ προςωπικοφ εκτόσ από τα Διοικθτικά ςτελζχθ, 

απαςχολείται ςε βάρδιεσ, ϊςτε να διαςφαλίηεται θ αδιάλειπτθ παρουςία του ςε 

24ϊρθ βάςθ. Επιπλζον ςθμειϊνεται ότι θ επζμβαςθ και απομάκρυνςθ των 

Οχθμάτων με βλάβθ ι εμπλεκομζνων ςε ατυχιματα από το κατάςτρωμα του 

Αυτοκινθτοδρόμου γίνεται από ςυνεργαηόμενο με τθν Εταιρία Υπεργολάβο ι / και 

ςυμπλθρωματικά από τισ Μονάδεσ Ρεριςυλλογισ τθσ Εταιρείασ όταν και όπου αυτό 

απαιτείται. 

Από πλευράσ λοιπϊν φορζων οι υπθρεςίεσ ζκτακτθσ ανάγκθσ όπωσ θ Τροχαία, θ 

Ρυροςβεςτικι και το ΕΚΑΒ είναι αυτζσ που εμπλζκονται ςε μεγαλφτερο βακμό  ενϊ 

κατά περίπτωςθ εμπλζκονται άλλεσ υπθρεςίεσ όπωσ υπθρεςίεσ Κοινισ Ωφζλειασ 

κλπ 

Σε ότι αφορά τον εξοπλιςμό τα οχιματα και εν γζνει τα μζςα που χρθςιμοποιοφνται 

από το μθχανιςμό διαχείριςθσ ςυμβάντων τθσ Αττικισ Οδοφ αναλυτικι περιγραφι 

μπορεί κάποιοσ να βρει ςτθν ιςτοςελίδα τθσ εταιρείασ λειτουργίασ και 

ςυγκεκριμζνα ςτο ςφνδεςμο http://www.aodos.gr/summary.asp?catid=19593. 

Ενδεικτικά αναφζρονται οι κάμερεσ κλειςτοφ κυκλϊματοσ τθλεόραςθσ , οι πινακίδεσ 

μεταβλθτϊν μθνυμάτων, οι φωρατζσ μζτρθςθσ κυκλοφοριακϊν μεγεκϊν, οι 

πινακίδεσ μεταβλθτϊν ορίων ταχφτθτασ, ο ειδικόσ εξοπλιςμόσ ςτισ ςιραγγεσ, τα 

ςυςτιματα επικοινωνίασ και οι απευκείασ τθλεφωνικζσ γραμμζσ του Κζντρου 

Διαχείριςθσ Κυκλοφορίασ με τισ υπθρεςίεσ ζκτακτθσ ανάγκθσ αλλά και τα 

http://www.aodos.gr/summary.asp?catid=19593
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εξοπλιςμζνα βαν των Υπαλλιλων Ρεριπολίασ και επζμβαςθσ, τα μθχανιματα ζργου 

κλπ. 

Ππωσ είναι κατανοθτό, ζνασ μθχανιςμόσ που αφορά τόςο μεγάλο αρικμό 

εμπλεκομζνων προςϊπων και υπθρεςιϊν αλλά και τεχνολογικά μζςα και εξοπλιςμό  

πρζπει να λειτουργεί με ςαφζσ πλαίςιο και διαδικαςίεσ. Ππωσ ζχει αναφερκεί τα 

εγχειρίδια λειτουργίασ περιγράφουν αυτζσ τισ διαδικαςίεσ για κάκε ςυμβάν. Ζνα 

ςυνοπτικό διάγραμμα των ενεργειϊν και των εμπλεκομζνων για τθν αντιμετϊπιςθ 

ςυμβάντων δίδεται ςτθ ςυνζχεια ωσ παράδειγμα. 
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6.1.3  Αντιμετϊπιςθ ςυμβάντων μεγάλθσ Ζκταςθσ και 

Κυκλοφοριακζσ ρυκμίςεισ 

6.1.3.1   Διαδικαςίεσ ςε περιπτϊςεισ μεγάλθσ κλίμακασ εκτάκτων 
γεγονότων 

Τα μεγάλθσ ζκταςθσ γεγονότα υπερβαίνουν τθ δυνατότθτα τθσ εταιρείασ 

λειτουργίασ να τα αντιμετωπίςει ι να τα περιορίςει. Στθ λογικι αυτι προβλζπονται 

μεν επιπλζον διαδικαςίεσ με εμπλοκι προςωπικοφ από τθν εταιρεία λειτουργίασ 

αλλά θ κφρια κατεφκυνςθ αντιμετϊπιςθσ είναι ο μθχανιςμόσ τθσ εταιρείασ 

(προςωπικό, μζςα, οχιματα) να τίκεται ςτθ διάκεςθ των υπθρεςιϊν ζκτακτθσ 

ανάγκθσ (πχ Ελλθνικι Αςτυνομία, Ρυροςβεςτικι κλπ). 

Ππωσ αναφζρεται ςτο εγχειρίδιο λειτουργίασ τόμοσ 2, «Θ πραγματικι ζμφαςθ ςτθ 

Διαχείριςθ Κρίςεων δίδεται ςτθν προετοιμαςία και τθν οργάνωςθ με τθν - ανάμεςα 

ςτα άλλα -  διαμόρφωςθ ενόσ Γενικοφ Σχεδίου διαχείριςθσ κρίςεων, που περιγράφει 

τισ απαιτοφμενεσ διαδικαςίεσ και τθ μεκοδολογία προσ χριςθ από τθν Εταιρεία και 

τισ εμπλεκόμενεσ υπθρεςίεσ / φορείσ για τθν αντιμετϊπιςθ τθσ κρίςθσ. Σθμειϊνεται 

ότι οι καταςτάςεισ κρίςεων μπορεί να ςυνεπάγονται αδυναμία τθσ εταιρείασ και 

του να επιτφχει τα επίπεδα εξυπθρζτθςθσ που ορίηονται ςτθ Σφμβαςθ 

Ραραχϊρθςθσ». 

Σε αυτό το πλαίςιο, και επιπλζον των ιδθ υφιςτάμενων δομϊν, κατά τθν περίοδο 

μεγάλων γεγονότων: 

- ενεργοποιείται θ Ομάδα Διαχείριςθσ Κρίςθσ θ οποία παραμζνει ςε υπθρεςία 
μζχρι τθ λιξθ τθσ κρίςθσ και απαρτίηεται από εκείνα τα ςτελζχθ τθσ 
εταιρείασ που είναι κρίςιμα για το ςυντονιςμό των δραςτθριοτιτων εντόσ 
και εκτόσ εταιρείασ για τθν επίλυςθ του προβλιματοσ 

- τροποποιοφνται οι βάρδιεσ του προςωπικοφ και προβλζπεται αυξθμζνθ 
διακεςιμότθτα ςε όλεσ τισ ειδικότθτεσ 

- υλοποιοφνται ςυμφωνίεσ με υπεργολάβουσ για πρόςκετθ παροχι 
υπθρεςιϊν (πχ περιςυλλογι οχθμάτων ι περιςυλλογι βαρζων οχθμάτων) 

- ενεργοποιοφνται κοινά ςχζδια δράςθσ με λοιπζσ υπθρεςίεσ εκπρόςωποι των 
οποίων δφνανται να παραβρίςκονται ςτο Κζντρο Διαχείριςθσ Κυκλοφορίασ 
για καλφτερο ςυντονιςμό και άμεςθ αμφίδρομι πλθροφόρθςθ 
 

6.1.3.2 Κυκλοφοριακζσ εκτροπζσ  

Σφμφωνα με το εγχειρίδιο λειτουργίασ Τόμοσ 2, θ εφαρμογι ςθμαντικϊν 

κυκλοφοριακϊν ρυκμίςεων, όπωσ ο αποκλειςμόσ (ολικόσ),θ αναςτροφι, θ εκτροπι 

ι θ αντίκετθ ροι, είναι πολλζσ φορζσ επιβεβλθμζνθ για τθν αςφαλι λειτουργία του 

αυτοκινθτοδρόμου ςε  περιπτϊςεισ ςυμβάντων ι / και κατά τθ διάρκεια 

ςθμαντικϊν εργαςιϊν ι προγραμματιςμζνων γεγονότων. Επιπλζον, θ αδυναμία 
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δζςμευςθσ  καταςτρϊματοσ τθσ αντίκετθσ κατεφκυνςθσ, λόγω φπαρξθσ του 

προαςτιακοφ ςιδθρόδρομου ςε μεγάλο μζροσ τθσ ΕΛΕΣΣ, οδθγεί ςτθν υλοποίθςθ 

παρακάμψεων κυκλοφορίασ με χριςθ του εκτόσ Αττικισ Οδοφ οδικοφ δικτφου, 

ανάλογα με τθν ζκταςι και τθ διάρκεια των ςυμβάντων. 

Τζτοιου είδουσ κυκλοφοριακζσ ρυκμίςεισ χρθςιμοποιοφνται δε και για τθ 

διευκόλυνςθ τθσ προςπζλαςθσ των οχθμάτων των Υπθρεςιϊν Ζκτακτθσ Ανάγκθσ ι 

τθν απομάκρυνςθ οχθμάτων που ζχουν εγκλωβιςτεί ωσ αποτζλεςμα του πλιρουσ 

αποκλειςμοφ του καταςτρϊματοσ.  

Σθμαντικι παράμετροσ ςτο ςχεδιαςμό και τθν υλοποίθςθ ευρείασ παράκαμψθσ 

εκτόσ Αττικισ Οδοφ είναι θ παρουςία τθσ Τροχαίασ. 

Θ εταιρεία λειτουργίασ ζχει επεξεργαςκεί κατάλλθλα ςχζδια δράςθσ για 

παράκαμψθσ ευρείασ κλίμακασ για κάκε πικανι περίπτωςθ αποκλειςμοφ κατά 

μικοσ του αυτοκινθτόδρομου. Τα ςχζδια αυτά αποτελοφν το προςάρτθμα Βϋ - 

Σχζδια εκκζνωςθσ ΚΕΡ του εγχειριδίου λειτουργίασ - Τόμοσ 2. Ζνα ςχθματικό 

διάγραμμα που περιγράφει τθν λογικι μιασ τζτοιασ παράκαμψθσ δίδεται ςτο Σχιμα 

3. 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

 

χιμα 3:  Διάγραμμα εκτροπισ κυκλοφορίασ (Εγχειρίδιο Λειτουργίασ – Σόμοσ 2, Αττικζσ Διαδρομζσ 2013) 

Για τθν εκτροπι τθσ κυκλοφορίασ κα χρθςιμοποιοφνται, υπό φυςιολογικζσ 

ςυνκικεσ, μία ι περιςςότερεσ ζξοδοι ανάντθ του ςθμείου όπου παρουςιάςτθκε το 

πρόβλθμα. Ππου είναι δυνατό, ειδικά ςε υψθλά επίπεδα κυκλοφοριακοφ φόρτου, 

κα πρζπει να επιχειρείται εκτροπι τθσ κυκλοφορίασ κατά προτίμθςθ μζςω εξόδων 

με μεγάλθ κυκλοφοριακι ικανότθτα, ιτοι: 
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- ζξοδοι ελεφκερθσ ροισ ςε ςυνδεόμενουσ αυτοκινθτοδρόμουσ ι οδοφσ 
ταχείασ 
κυκλοφορίασ, όπωσ ςτθν Εκνικι Οδό Ακθνϊν-Λαμίασ ι ςε άλλα τμιματα του 

αυτοκινθτόδρομου (μζςω του Α/Κ ςυςτιματοσ) 

- κλάδοι εξόδου που οδθγοφν ςε κφριεσ οδικζσ αρτθρίεσ (π.χ. Λεωφόροσ 
Κθφιςίασ, Λεωφόροσ Κατεχάκθ). 

 

6.1.3.3 Κρίςιμα ηθτιματα ςχεδιαςμοφ και υλοποίθςθσ παρακάμψεων 
του αυτοκινθτόδρομου 

Τα ςχζδια εκτροπϊν που ζχουν καταρτιςκεί, περιλαμβάνουν αναλυτικι καταγραφι 

των κζςεων ςτισ οποίεσ απαιτείται είτε θ παρουςία Τροχαίασ είτε θ παρουςία 

προςωπικοφ/οχθμάτων με κατάλλθλθ ςιμανςθ, τθσ εταιρείασ λειτουργίασ. Κάτι 

τζτοιο είναι απαραίτθτο να είναι ςαφζσ κατά το ςχεδιαςμό μιασ εκτροπισ αφοφ 

όπωσ και ςτθ ςυνζχεια κα αποδειχκεί, το εκτόσ Αττικισ Οδοφ δίκτυο δεν είναι 

κατάλλθλο για υποδοχι υψθλϊν κυκλοφοριακϊν φόρτων (ηθτιματα ςχεδιαςμοφ 

και γεωμετρίασ, οδικισ αςφάλειασ, χριςεων γθσ κλπ). Υπάρχει λοιπόν 

αναγκαιότθτα παρουςίασ δυνάμεων ςε κομβικά ςθμεία τθσ παράκαμψθσ ϊςτε να 

υποβοθκθκεί αφενόσ θ εκτροπι αφετζρου θ κυκλοφοριακι λειτουργία του δικτφου 

υποδοχισ του εκτρεπόμενου φόρτου. 

Κατά τθν επιλογι τθσ διαδρομισ εκτροπισ κα πρζπει να ςυνεκτιμϊνται τα εξισ δφο 

βαςικά κριτιρια πζραν των υπολοίπων (βλ. ςυνζχεια), από τα οποία προκφπτει ο 

όγκοσ τθσ κυκλοφορίασ που κα εκτραπεί: 

- θ ϊρα που εμφανίηεται το πρόβλθμα και το ςθμείο που απαιτείται να 
αποκλειςτεί 

- θ διάρκεια του αποκλειςμοφ 
Ο κυκλοφοριακόσ φόρτοσ που κα εκτραπεί είναι ςθμαντικι παράμετροσ για το 

ςχεδιαςμό διότι από αυτόν κα προκφψουν: 

- ποια κα είναι θ επιλεγόμενθ παράκαμψθ, το μικοσ τθσ, οι περιοχζσ που κα 
οχλιςει  

- οι δυνάμεισ τθσ Τροχαίασ αλλά και τθσ εταιρείασ λειτουργίασ που κα 
απαιτθκοφν 

- οι κακυςτεριςεισ που κα δθμιουργθκοφν ςτθν ροι τθσ εκτροπισ 
- οι κακυςτεριςεισ που κα δθμιουργθκοφν ςτο δίκτυο υποδοχισ τθσ 

εκτροπισ 
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Μια εκτροπι κυκλοφορίασ ακόμα και ςτο κεντρικό τμιμα του αυτοκινθτόδρομου, 

διάρκειασ λίγων ωρϊν και ςε ϊρεσ εκτόσ αιχμισ είναι δυνατόν να υλοποιθκεί χωρίσ 

επιπλζον παρεμβάςεισ και χωρίσ να αλλάξει θ κυκλοφοριακι λειτουργία του 

δικτφου υποδοχισ. Μια αντίςτοιχθ όμωσ εκτροπι πχ πρωινζσ ϊρεσ απαιτεί τθν 

υποβοικθςθ από πλευράσ Τροχαίασ ςε κρίςιμεσ διαςταυρϊςεισ. Επιπλζον, αν μια 

τζτοια εκτροπι κρατιςει για αρκετζσ μζρεσ, ςυμπλθρωματικά μζτρα πρζπει να 

εξετάηονται όπωσ αλλαγζσ ςτουσ χρόνουσ ςθματοδότθςθσ των ςθματοδοτϊν κατά 

μικοσ τθσ εκτροπισ, τοποκζτθςθ ςιμανςθσ κλπ. 

Στισ περιπτϊςεισ υψθλοφ κυκλοφοριακοφ φόρτου, πρζπει να εξετάηονται από 

κοινοφ με τθν Τροχαία, ευρφτερεσ παρακάμψεισ μζςω ανοιχτϊν κεντρικϊν αξόνων 

εφόςον ελαχιςτοποιοφν τουσ παράγοντεσ όχλθςθσ περιοχϊν κατοικίασ, 

απορροφοφν μεγαλφτερουσ κυκλοφοριακοφσ φόρτουσ και υπερτεροφν ςε 

ςθμαντικό βακμό ςε κζματα αςφάλειασ. 

Κατά αυτι τθν ζννοια είναι πικανότερο να ωφελεί μια μεγαλφτερου μικουσ 

παράκαμψθ από κεντρικοφσ άξονεσ, όπου είναι εφικτό. Για παράδειγμα ςε 

ςυμβάν/βλάβθ ςτθν υποδομι που απαιτεί ολικό αποκλειςμό ςε ςθμείο τθσ Δυτικισ 

ΕΛΕΣΣ προσ δυςμάσ, πικανϊσ να είναι προτιμότερθ θ επιλογι μιασ διαδρομισ που 

περιλαμβάνει ζξοδο ςτθν Λ. Αιγάλεω και ςτθ ςυνζχεια είςοδο ςτθν εκνικι οδό προσ 

Κόρινκο, δθλαδι αποκλειςμόσ μεγάλου τμιματοσ του άξονα, αντί μιασ τοπικισ 

παράκαμψθσ που δεν μπορεί να παραλάβει κυκλοφοριακό φόρτο, βαρζα οχιματα 

και προκαλεί κακυςτεριςεισ και πικανότθτα ατυχιματοσ.  

Τζλοσ, ςθμειϊνονται δφο ακόμθ ςθμαντικζσ παράμετροι που πρζπει να 

λαμβάνονται υπόψθ ςε τζτοιεσ περιπτϊςεισ: 

- εκτροπζσ μεγάλθσ διάρκειασ ςυνεκτιμϊνται πάντα και ςε ςχζςθ με ηθτιματα 
αςφάλειασ του δικτφου υποδοχισ και όχλθςθσ των περιοχϊν μζςα από τισ 
οποίεσ διζρχεται θ εκτροπι 

- ο εκτρεπόμενοσ φόρτοσ προςτίκεται ςτον υφιςτάμενο φόρτο του δικτφου 
υποδοχισ τθσ εκτροπισ και αυτό πρζπει να ςυνεκτιμθκεί για τισ 
αναμενόμενεσ ουρζσ και κακυςτεριςεισ ι και για τα πρόςκετα μζτρα 
υποβοικθςθσ που απαιτοφνται  

6.1.3.4 Κωδικοποίθςθ βθμάτων ςε περίπτωςθ αποκλειςμοφ 

Συμπεραςματικά, με βάςθ όςα ζχουν προαναφερκεί, ςτθν περίπτωςθ που 

απαιτείται ο αποκλειςμόσ του αυτοκινθτόδρομου ςε κάποιο ςθμείο ακολουκοφνται 

τα εξισ βιματα: 

I. Εξζταςθ των υφιςτάμενων ςχεδίων εκτροπισ που ζχουν προαποφαςιςκεί 
 

II. Επιλογι κατάλλθλθσ διαδρομισ βάςθ ςχεδίων ι άλλθσ εναλλακτικισ με 
κριτιρια τθν ϊρα, το ςθμείο και τθ διάρκεια 
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III. Συνεκτίμθςθ επιβαρφνςεων τόςο του κυκλοφοριακοφ φόρτου των 
εκτρεπόμενων οχθμάτων όςο του δικτφου υποδοχισ και λιψθ κατάλλθλων 
μζτρων 

IV. Συνεργαςία με τθν Τροχαία για τθν υλοποίθςθ και διάκεςθ πόρων από 
πλευράσ εταιρεία λειτουργίασ ςτθν Τροχαία και ςτισ υπθρεςίεσ ζκτακτθσ 
ανάγκθσ 

V. Ενθμζρωςθ του κοινοφ 
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6.1.4 Πεδίο εφαρμογισ του ςχεδιαςμοφ 

Ο ςχεδιαςμόσ που περιγράφθκε, αφορά καταςτάςεισ κατά τισ οποίεσ δεν ζχει 

δθμιουργθκεί μια γενικευμζνθ κρίςθ θ οποία κα ωκιςει τουσ κατοίκουσ του 

Λεκανοπεδίου να μετακινθκοφν μαηικά με το ΛΧ τουσ. Ζνασ ςειςμόσ ςθμαντικοφ 

μεγζκουσ κα προκαλζςει, ςφμφωνα με τθν εμπειρία, πανικό και μαηικζσ 

μετακινιςεισ με ΛΧ οι οποίεσ κα προκαλζςουν ςτο ςφνολο του οδικοφ δικτφου 

ςθμαντικά προβλιματα. Μια τζτοια κατάςταςθ δεν αφορά μεμονωμζνουσ άξονεσ 

αλλά οφτε και μικρό αρικμό φορζων για τθν αντιμετϊπιςι τθσ, πζρα από το γεγονόσ 

ότι είναι δφςκολο να προβλεφκεί ωσ προσ τθν ζκταςι τθσ. 

Τα παραπάνω ςχζδια, κατά ςυνζπεια, αφοροφν: 

i. ενζργειεσ μετά τισ πρϊτεσ ϊρεσ ι και 24ωρα μεγάλου γεγονότοσ, όταν 

ςτοιχειωδϊσ κα ζχει αποκαταςτακεί θ λειτουργία τθσ πόλθσ  

ii. γεγονόσ (ςειςμόσ) μζτριασ ζνταςθσ που όμωσ δθμιοφργθςε ηθμιά ςτθν 

υποδομι 

iii. περιπτϊςεισ που απαιτοφνται αποκλειςμοί για τεχνικό ζλεγχο ςτοιχείων τθσ 

οδικισ υποδομισ οι οποίοι πρζπει να διενεργθκοφν άμεςα τισ πρϊτεσ ϊρεσ 

μετά το γεγονόσ, ϊςτε να διαςφαλιςτεί θ ομαλι κυκλοφοριακι λειτουργία 

τόςο του άξονα τθσ Αττικισ Οδοφ όςο και τθσ ευρφτερθσ περιοχισ που 

επθρεάηει. 

Με ςκοπό τθν αξιολόγθςθ των υφιςτάμενων προαποφαςιςμζνων παρακάμψεων 

αλλά και των κριτθρίων που αυτζσ κα πρζπει να επιλζγονται ακολουκεί ςτο Βϋ 

Μζροσ μια πρότυπθ μεκοδολογία επιλογισ βζλτιςτθσ διαδρομισ που βαςίηεται 

ςτθν υπόκεςθ ότι θ παράκαμψθ που επιλζγεται κα υλοποιθκεί για μεγάλο χρονικό 

διάςτθμα και κατά ςυνζπεια κα επιφζρει ςθμαντικζσ αλλαγζσ τόςο ςτισ διαδρομζσ 

μεγάλου αρικμοφ οδθγϊν όςο και επιπτϊςεισ ςτο δίκτυο υποδοχισ. 
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ΜΕΟΣ 2: Μεκοδολογία Υπολογιςμοφ Αποδοτικότερθσ Διαδρομισ 
Ραράκαμψθσ Αςτικισ Αρτθρίασ Υψθλοφ Κυκλοφοριακοφ Φόρτου  

 

6.1.1 Ειςαγωγι 
H διοχζτευςθ τθσ κυκλοφορίασ αςτικισ αρτθρίασ ι αςτικοφ αυτοκινθτόδρομου 

λόγω μεγάλθσ ζκταςθσ ςυμβάντοσ απαιτεί λεπτομερι ςχεδιαςμό και 

προαποφαςιςμζνα ςχζδια δράςθσ. Τα μεγάλθσ ζκταςθσ ςυμβάντα αφοροφν 

ατυχιματα με ςοβαρζσ επιπτϊςεισ (κάποιων ωρϊν) και κλιμακϊνονται ςε 

προβλιματα που μποροφν να διαρκζςουν αρκετζσ μζρεσ (πχ θ περίπτωςθ ςειςμοφ 

και τα πικανά προβλιματα ςτθν υποδομι) άρα και τα ςχζδια διοχζτευςθσ και 

επιλογισ βζλτιςτθσ παράκαμψθσ κα πρζπει να αφοροφν ςχεδιαςμοφσ μικρισ ι 

μεγάλθσ κλίμακασ.   

Σε επίπεδο ζρευνασ υπάρχουν αναφορζσ ςχετικά ςε αυτό το κζμα, κυρίωσ  ςε ότι 

αφορά τθ βζλτιςτθ διαδρομι από πλευράσ κυκλοφοριακισ ικανότθτασ του δικτφου 

παράκαμψθσ. Στον αντίποδα υπάρχουν οι μελζτεσ ανάλυςθσ κίνδυνων που 

αφοροφν ευαίςκθτεσ υποδομζσ όπωσ οι ςιραγγεσ όπου τα κριτιρια επεκτείνονται 

ςε κζματα αςφάλειασ και επιρροισ τθσ παράκαμψθσ ςτθν ευρφτερθ περιοχι. Πςον 

αφορά τθν επιλογι βζλτιςτθσ διαδρομισ ζχουν γίνει προςπάκειεσ να 

κωδικοποιθκεί ο τρόποσ επιλογισ τουσ, και κάκε ζρευνα αξιολογεί και επιλζγει 

διαδρομζσ δίνοντασ βαρφτθτα ςε διαφορετικά κριτιρια 

O Τηεβελζκθσ (2009) αςχολικθκε εκτενϊσ με τθν διαχείριςθ τθσ αςτικισ 

κυκλοφορίασ ςε ζκτακτεσ περιπτϊςεισ με ζμφαςθ ςτθν διοχζτευςθ τθσ 

κυκλοφορίασ ςτον αςτικό ιςτό μετά από μεγάλθσ κλίμακασ γεγονόσ αλλά και ςτον 

τρόπο αντιμετϊπιςθσ των ςυνεπειϊν και του ρόλου του δικτφου για τθν 

εξυπθρζτθςθ υπθρεςιϊν ζκτακτθσ ανάγκθσ.  

Το 2003 ο Scanlon εςτίαςε ςτον τρόπο με τον οποίο χρθςιμοποιείται το οδικό 

δίκτυο για τθν εκκζνωςθ του πλθκυςμοφ κατά τθν διάρκεια μεγάλων αναγκϊν ι 

καταςτροφϊν. Τονίηει πωσ ο ςχεδιαςμόσ για τθν εκκζνωςθ ακόμα και αν κεωρείται 

πλιρθσ και ςωςτά μελετθμζνοσ δεν είναι εφικτό πάντα να ανταποκρίνεται ςτισ 

πραγματικζσ ςυνκικεσ του οδικοφ δικτφου. Ζνα ςχζδιο διαχείριςθσ δεν προβλζπει 

πχ  τισ οδικζσ εργαςίεσ, τα ατυχιματα που αποκλείουν μζροσ του δικτφου κλπ. 

Οι Stratou et al. το 2004 προςπάκθςαν να δθμιουργιςουν μια εφαρμογι κατά τθν 

οποία ςε περίπτωςθ ςειςμοφ να μπορεί να εξετάηει το οδικό δίκτυο και τισ ηθμιζσ 

του εντοπίηοντασ παράλλθλα τθν αποτελεςματικότερθ διαδρομι που μποροφν να 

χρθςιμοποιιςουν οχιματα  υπθρεςιϊν διάςωςθσ και ζκτακτθσ ανάγκθσ 

(αςκενοφόρα, πυροςβεςτικι κ.α.) 

Σε παρόμοια λογικι κινικθκαν οι Pitilakis et al. το 2006 οποφ εκτόσ από τθν 

αποτφπωςθ τθσ κατάςταςθσ των κτιρίων μετά από ζνα ςειςμό, επιχείρθςαν να 
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υπολογίςουν τισ κοινωνικοοικονομικζσ επιπτϊςεισ του (απϊλειεσ, δυςκολία ςτθν 

εξυπθρζτθςθ, ςυντρίμμια) ϊςτε να παρζχουν αποδοτικά ςενάρια διαχείριςθσ και 

εξομάλυνςθσ τθσ ζκτακτθσ κατάςταςθσ. 

Πςον αφορά τθν επιλογι διαδρομϊν, ςτθν ζρευνα των Ingole και Nichat (2013) 

γίνεται προςπάκεια να επιλεγεί θ ςυντομότερθ, από πλευράσ απόςταςθσ, διαδρομι 

με τθν χριςθ αλγορίκμων. Το 2014 ο Quercia et al. δθμιουργοφν μια μεκοδολογία 

που κα επιλζγει μια διαδρομι με βάςθ κριτιρια που αφοροφν τθν αιςκθτικι και 

τθν χαμθλότερθ όχλθςθ, ενϊ προθγουμζνωσ, το 2006 ο Letchner et al. προςπάκθςε 

να λάβει υπόψιν του ςτθν μεκοδολογία τισ οδθγικζσ προτιμιςεισ των οδθγϊν. Ριο 

αναλυτικά, δθμιουργϊντασ μια μεγάλθ βάςθ δεδομζνων από τισ προθγοφμενεσ 

διαδρομζσ που ζχει επιλζξει κάκε οδθγόσ, θ μεκοδολογία αυτι ζχει τθν δυνατότθτα 

να βρίςκει και να προτείνει διαδρομζσ που αφενόσ κα αποφεφγουν τθν κίνθςθ και 

αφετζρου κα ικανοποιοφν τισ προςωπικζσ απαιτιςεισ κάκε οδθγοφ. Οι απαιτιςεισ 

αυτζσ, για παράδειγμα, μπορεί να είναι θ προτίμθςθ του οδθγοφ για 

αυτοκινθτόδρομουσ ι θ προςπάκεια του να αποφεφγει πικανά διόδια.  

Tο 2005 οι Politis et.al. μζςω προςομοίωςθσ ςτο οδικό δίκτυο τθσ Κεςςαλονίκθσ 

εξζταςαν τισ περιβαλλοντικζσ επιπτϊςεισ και τισ εκπομπζσ ρφπων για περιπτϊςεισ 

ζκτακτων αναγκϊν.  

Υπάρχουν βεβαίωσ και προςπάκειεσ να ενοποιθκοφν όλεσ αυτζσ οι διαφορετικζσ 

αξιολογιςεισ ςε μία που κα λαμβάνει ακόμθ περιςςότερεσ παραμζτρουσ ςτθν 

αξιολόγθςθ (Spitadakis και Fostieri, 2012). Μια ποιο ευρεία μεκοδολογία, πάνω 

ςτθν οποία κα μποροφμε να ςτθριηόμαςτε για τθν αξιολόγθςθ των ςυγκοινωνιακϊν 

ζργων προςπάκθςαν να δϊςουν οι Lake, M., και Ferreira, L. το 2002, ενϊ θ 

Nathanail et al. (2010) αξιολόγθςε τα εναλλακτικά ςενάρια μεταφοράσ επικίνδυνων 

φορτίων ςτθ κατεφκυνςθ τθσ πολυπαραγοντικισ επίπτωςθσ μιασ διαδρομισ 

(περιβάλλον, αςφάλεια κλπ). 

Σαν ςυνζχεια και ςυγκεραςμό των προθγοφμενων εργαςιϊν, θ παροφςα εργαςία 

ζχει ωσ ςτόχο τθν δθμιουργία αξιόπιςτθσ μεκόδου που κα αξιολογεί τισ διακζςιμεσ 

εναλλακτικζσ παρακάμψεισ μεταξφ δφο κόμβων ενόσ αςτικοφ αυτοκινθτόδρομου 

δθμιουργϊντασ μια ενιαία μζκοδο αναφοράσ για τθν επιλογι διαδρομϊν ςε 

ζκτακτεσ καταςτάςεισ.  
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6.1.2 Μεκοδολογία 

6.1.2.1 Κριτιρια Αξιολόγθςθσ 

Θ μεκοδολογία για τθν επιλογι βζλτιςτων παρακάμψεων ζχει ωσ βάςθ τθν 

πολυκριτθριακι αξιολόγθςθ, θ οποία αποτελεί ςθμαντικό εργαλείο ανάλυςθσ και 

λιψθσ αποφάςεων ςε ςφνκετα προβλιματα. Θ ςυγκεκριμζνθ μζκοδοσ επιλζχκθκε 

κακϊσ είναι εξαιρετικά χριςιμθ για τθν ιεράρχθςθ των επιλογϊν και ιδιαίτερα 

ευζλικτθ, επιτρζποντασ τθν ειςαγωγι ςτθν αξιολόγθςθ τόςο ποςοτικϊν όςο και 

ποιοτικϊν χαρακτθριςτικϊν. 

Αρχικά, το πρόβλθμα αξιολόγθςθσ των παρακάμψεων αναλφεται ςτουσ βαςικοφσ 

παράγοντεσ, δθλαδι ςε αυτοφσ που ςε μια κατάςταςθ ζκτακτθσ ανάγκθσ κα πρζπει 

να κακορίςουν τθν επιλογι τθσ εναλλακτικισ διαδρομισ. Στθ ςυνζχεια θ ανάλυςθ 

προχωρά ςτθν εξζταςθ των επιμζρουσ χαρακτθριςτικϊν του κάκε βαςικοφ 

παράγοντα. Ρροκφπτουν ζτςι τα υποκριτιρια. Τα επιλεχκζντα υποκριτιρια δεν κα 

είναι μοναδικά και μπορεί να υπάρχει πλικοσ άλλον που περιγράφουν τουσ 

βαςικοφσ παράγοντεσ (ομπόλθσ κ.α. 2012) ενϊ ο αρικμόσ τουσ υπακοφει ςε 

κάποιουσ περιοριςμοφσ που δεν δθμιουργοφν επιπτϊςεισ ςτθν αξιοπιςτία των 

αποτελεςμάτων (Joynt, 2004). Οι βαςικζσ κατθγορίεσ με τα υποκριτιρια τουσ  

φαίνονται ςτον Ρίνακασ 1. 

ΟΔΙΚΗ ΑΦΑΛΕΙΑ 

ΚΟΣΟ 

(ΚΤΚΛΟΦΟΡΙΑΚΑ) 

ΠΕΡΙΒΑΛΛΟΝΣΙΚΕ 

ΕΠΙΠΣΩΕΙ και ΟΧΛΗΗ 

Σιμανςθ-Οδόςτρωμα Κόςτοσ/ϊρα 

κακυςτεριςεων  

Μικοσ διαδρομισ με 

οικίεσ και ευαίςκθτουσ 

δζκτεσ 

Διαςταυρϊςεισ και 

Τφποσ 

 

  

Εγκαταςτάςεισ-Δίκτυα 

πεηϊν 

 

 Εκπομπζσ  

(CO,  HC, NOx) 

Φωτιςμόσ 

 

  

Ταχφτθτα   
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Ευαίςκθτεσ χριςεισ   

Πίνακασ 1: Βαςικά κριτιρια και υποκριτιρια 

Θ εφαρμογι τθσ μεκοδολογίασ ζγινε για τον αυτοκινθτόδρομο τθσ Αττικισ Οδοφ και 

ςυγκεκριμζνα για δφο υποκετικοφσ αποκλειςμοφσ: ζνασ ςε ςθμείο αςτικισ περιοχισ 

(μεταξφ κόμβου Κφμθσ και Κθφιςιάσ) και ζνα ςε θμιαςτικι περιοχι (μεταξφ κόμβου 

Κάντηασ και Ραιανίασ). Για λόγουσ απλότθτασ κεωριςαμε ότι ο αποκλειςμόσ αφορά 

ζνα ρεφμα κυκλοφορίασ προσ μία δθλαδι, κατεφκυνςθ. Εννοείται ότι ο 

ταυτόχρονοσ αποκλειςμόσ και των δφο ρευμάτων απαιτεί τον ίδιο ζλεγχο των 

εναλλακτικϊν διαδρομϊν ςτθν άλλθ κατεφκυνςθ. 

Ππωσ γίνεται αντιλθπτό οι επιπτϊςεισ ςτα βαςικά κριτιρια που τζκθκαν αφοροφν 

ςε μεγάλο βακμό τον όγκο τθσ κυκλοφορίασ άρα και τθν ϊρα ι και τθν θμζρα που 

υλοποιείται θ παράκαμψθ. Επιλζχκθκαν, λοιπόν δυο βαςικά ςενάρια:  μζγιςτοσ 

κυκλοφοριακόσ φόρτοσ (ωριαίοσ φόρτοσ αιχμισ) του αυτοκινθτόδρομου και 

χαμθλόσ κυκλοφοριακόσ φόρτοσ (βραδινζσ ϊρεσ). Κατά τθν ανάλυςθ διαπιςτϊκθκε 

ότι οριςμζνεσ παρακάμψεισ είναι πρακτικά αδφνατον να υλοποιθκοφν χωρίσ 

πρόςκετα μζτρα και κυρίωσ χωρίσ τθν παρουςία δυνάμεων τθσ Τροχαίασ ςε κρίςιμα 

ςθμεία τθσ παράκαμψθσ. Επιπλζον, από τα εγχειρίδια λειτουργίασ τθσ εταιρείασ 

λειτουργίασ και ςυντιρθςθσ του αυτοκινθτόδρομου διαπιςτϊκθκε ότι τα 

υφιςτάμενα ςχζδια δράςθσ προβλζπουν υποβοικθςθ ςτισ προαποφαςιςμζνεσ 

παρακάμψεισ από δυνάμεισ τθσ Τροχαίασ (Εγχειρίδια Λειτουργίασ, Τόμοσ 2-

Ρροςάρτθμα Βϋ, 2013). 

Για να καταδειχκεί, λοιπόν, θ αναγκαιότθτα ενόσ τζτοιου ςχεδιαςμοφ και να 

προκφψει θ αξιολόγθςθ με και χωρίσ υποβοικθςθ από πρόςκετα μζτρα, εξετάςαμε 

επιπλζον ζνα ςενάριο το οποίο όπωσ κα αποδειχκεί (και αναμζνονταν άλλωςτε) 

είναι το δυςμενζςτερο, αυτό τθσ διοχζτευςθσ του μζγιςτου κυκλοφοριακοφ φόρτου 

(ωριαίοσ φόρτοσ αιχμισ) του αυτοκινθτόδρομου χωρίσ πρόςκετα μζτρα (πχ 

δυνάμεισ τροχαίασ). Τελικά τα 3 ςενάρια ζχουν ωσ εξισ: Σ1: μζγιςτοσ φόρτοσ χωρίσ 

παρεμβάςεισ, Σ2: μζγιςτοσ φόρτοσ με παρεμβάςεισ, Σ3: χαμθλόσ φόρτοσ 

6.1.2.2 Πολυκριτθριακι Αξιολόγθςθ 

Αρχικά, τα μεγζκθ των παραπάνω κατθγοριϊν κα μετρθκοφν και κα 

βακμολογθκοφν. Θ κλίμακα βακμολόγθςθσ τουσ  είναι από 1 ζωσ 5 (Joynt, 2004; 

ομπόλθσ κ.α. 2012). Θ τιμι 1 είναι θ ελάχιςτθ και 5 θ μζγιςτθ. Αυτό ςθμαίνει πωσ 

το 1 αντιςτοιχεί ςε «μεγάλθ ζλλειψθ» ι «μθ ικανοποιθτικό» χαρακτθριςτικό ενϊ το 

5 ςε «πλθρότθτα» ι «απολφτωσ ικανοποιθτικό» χαρακτθριςτικό. Μοναδικι 

εξαίρεςθ ςτθν μεκοδολογία βακμολόγθςθσ αποτελεί θ Οδικι Αςφάλεια. Σε αυτι 

τθν βαςικι κατθγορία επιλζγεται να εκτελεςκεί ο «τυποποιθμζνοσ» Ζλεγχοσ Οδικισ 

Αςφάλειασ (Safety Audit) που βαςίςτθκε ςτθν υπάρχουςα μεκοδολογία 
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αξιολόγθςθσ αςφάλειασ υφιςτάμενων οδϊν τθσ Νζασ Ηθλανδίασ (Transfund New 

Zealand, 1998).  

Θ βακμολόγθςθ με χριςθ κλίμακασ από το 1 ζωσ το 5 ακολουκείται και ςτισ 

υποκατθγορίεσ των βαςικϊν κριτθρίων. Μετά τθν βακμολόγθςθ ακολουκεί ο 

υπολογιςμόσ του βακμοφ εκπλιρωςθσ των υποκριτθρίων. Αυτι θ διαδικαςία 

ςυνεπάγεται αναγωγι τθσ βακμονόμθςθσ των παραγόντων ςε ζνα κοινό επίπεδο. Ο 

βακμόσ εκπλιρωςθσ προκφπτει από τον τφπο 1. 

   
  

     
                                                  (1) 

όπου:  

max xj: αντιπροςωπεφει τθν μζγιςτθ τιμι τθσ βακμολογικισ κλίμακασ – ςτθν                  

περίπτωςθ μασ είναι ίςο με πζντε (5) και 

xj: θ βακμολογία του κριτθρίου j 

Για παράδειγμα, αν θ βακμολογία τθσ υποκριτθρίου είναι 3 τότε ο βακμόσ 

εκπλιρωςθσ του είναι 3/5 = 0,6. Ο βακμόσ εκπλιρωςθσ κάκε υποκριτθρίου 

ςυμμετζχει ςτθν τελικι βακμολογία του βαςικοφ κριτθρίου του 

πολλαπλαςιαηόμενοσ με ζνα ςυντελεςτι βαρφτθτασ. Πμωσ, αφοφ μποροφμε να 

υποκζςουμε πωσ όλα τα υποκριτιρια επθρεάηουν το ίδιο τισ βαςικζσ κατθγορίεσ 

ςτισ οποίεσ ανικουν και προκειμζνου να αποφευχκεί θ υποκειμενικότθτα ςτον 

κακοριςμό των ςυντελεςτϊν βαρφτθτασ τουσ, τα βάρθ τουσ κα είναι ίδια. Δθλαδι, 

για παράδειγμα, ςτθν κατθγορία τθσ Οδικισ Αςφάλειασ τα πζντε υποκριτιρια κα 

ζχουν το κάκε ζνα βάροσ 1/5=0,2 (ομπόλθσ κ.α. 2012). 

Στθ ςυνζχεια, ο πολλαπλαςιαςμόσ του βακμοφ που προκφπτει για κάκε βαςικό 

κριτιριο με τον δικό του ςυντελεςτι βαρφτθτασ μασ δίνει τθν ςυμμετοχι του ςτο 

τελικό αποτζλεςμα. Οι βαςικζσ κατθγορίεσ, αντίκετα με τισ υποκατθγορίεσ, 

επιλζχκθκε να μθν είναι ιςοβαρείσ κακϊσ ςε μια κατάςταςθ ζκτακτθσ ανάγκθσ θ 

ανάγκθ για αςφάλεια είναι μεγαλφτερθ από τθν αποφυγι του επιπλζον κόςτουσ ι 

τισ περιβαλλοντικζσ επιπτϊςεισ ςτο βακμό που αυτζσ δεν αφοροφν ςτθν παροφςα 

ανάλυςθ κάποιο ςοβαρό κίνδυνο (πχ διαρροζσ επικίνδυνων υλικϊν) αλλά κυρίωσ 

τισ εκπομπζσ ρφπων. Θ μεκοδολογία που επιλζχκθκε ςτθν παροφςα εργαςία είναι θ 

ςφγκριςθ κατά ηεφγθ και αποτελεί μζροσ τθσ διαδικαςίασ αναλυτικισ ιεράρχθςθσ 

(πχ Saaty, 1990 και 2008,  Τςαμποφλασ κ.α., 1999).  

Το τελικό αποτζλεςμα είναι ο υπολογιςμόσ του δείκτθ ςυνολικισ απόδοςθσ κάκε 

παράκαμψθσ με τιμζσ από 0 ζωσ 1. Αυτό ςθμαίνει ότι όςο θ τιμι του δείκτθ 

πλθςιάηει τθν μονάδα τόςο θ ςυμπεριφορά τθσ παράκαμψθσ ςτισ ςυνκικεσ που τθν 

εξετάηουμε βελτιϊνεται. Αποδόςεισ < 0,5 κεωροφνται φτωχζσ, 0,5 – 0,7 κεωροφνται 

μζςεσ και > 0,7 υψθλζσ. 
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6.1.3 Αναλυτικι Εφαρμογι τθσ Μεκοδολογίασ 

6.1.3.1 Διαδρομζσ αξιολόγθςθσ 

Οι εναλλακτικζσ διαδρομζσ ςε περίπτωςθ αποκλειςμοφ, και φυςικά ςε εξάρτθςθ με 

το εξωτερικό του αυτοκινθτόδρομου δίκτυο, παίρνουν τιμζσ από 1 ζωσ Ν. Στθν 

ςυγκεκριμζνθ ανάλυςθ διερευνικθκαν αρκετζσ εναλλακτικζσ οι οποίεσ είτε 

εμπεριζχονταν ςτα υφιςτάμενα ςχζδια δράςθσ τθσ εταιρείασ λειτουργίασ του 

αυτοκινθτόδρομου είτε όχι. Για τθν προτυποποίθςι τθσ μεκοδολογίασ επιλζχκθκαν  

τελικά δφο (2) εναλλακτικζσ προσ αξιολόγθςθ ςε κάκε υποτικζμενο αποκλειςμό. 

Οι τζςςερισ παρακάμψεισ με τουσ κωδικοφσ αναφοράσ τουσ και τουσ δρόμουσ από 

τουσ οποίουσ αποτελοφνται κακϊσ και οι φόρτοι αιχμισ και βραδινοί) ζχουν ωσ 

εξισ: 

 1Α (Κάντηα-Παιανία): Λεωφόροσ Ραλαιοπαναγιάσ - Λεωφόροσ Λαυρίου - 
Διαδόχου Κωνςταντίνου - Αγίασ Τριάδασ – Αττικισ - Λεωφόροσ Λαυρίου - 
Αγίου Κωμά. Φόρτοσ αιχμισ: 2900 οχ./ϊρα, Βραδινόσ φόρτοσ: 200 οχ./ϊρα 

 1Β (Κάντηα-Παιανία): Λεωφόροσ Ραλαιοπαναγιάσ – Ραπαγγελάκθ – 
Λεωφόροσ Σπάτων – Αγίου Κωμά. Φόρτοσ αιχμισ: 2900 οχ./ϊρα, Βραδινόσ 
φόρτοσ: 200 οχ./ϊρα 

 2Α (Κφμθσ-Κθφιςίασ): Λεωφόροσ Κφμθσ – Λεωφόροσ Ολυμπιονίκθ Σπφρου 
Λοφθ – Λεωφόροσ Κθφιςίασ. Φόρτοσ αιχμισ: 5300 οχ./ϊρα, Βραδινόσ 
φόρτοσ: 300 οχ./ϊρα 

 2Β (Κφμθσ-Κθφιςίασ): Λεωφόροσ Κφμθσ – Βφρωνοσ/Ανδρονίκου/Αγίου 
Κωνςταντίνου – Λεωφόροσ Κθφιςίασ. Φόρτοσ αιχμισ: 5300 οχ./ϊρα, 
Βραδινόσ φόρτοσ: 300 οχ./ϊρα 

Θ ανάλυςθ ζγινε με τουσ φόρτουσ παράκαμψθσ ςτουσ οποίουσ δεν προςτζκθκε ο 

υφιςτάμενοσ φόρτοσ των οδϊν τθν ϊρα τθσ παράκαμψθσ. Κάτι τζτοιο κα 

προχπζκετε ςτοιχεία κυκλοφοριακοφ φόρτου ςε όλα τα τμιματα των διαδρομϊν, 

κάτι που δεν υπάρχει καταγεγραμμζνο αλλά και δεν αποτελεί ςτόχο τθσ εργαςίασ 

που είναι θ διατφπωςθ μιασ βιμα προσ βιμα μεκοδολογίασ επιλογισ βζλτιςτθσ 

παράκαμψθσ με τα ςυγκεκριμζνα κριτιρια. Κατά ςυνζπεια θ εφαρμογι τθσ μπορεί 

να γίνει με παραδοχζσ αφξθςθσ του φόρτου χωρίσ να αλλοιωκεί ο τρόποσ που 

υπολογίηεται θ βζλτιςτθ διαδρομι. 

6.1.3.2 Ανάλυςθ και υπολογιςμόσ  

6.1.3.2.1 Οδική Αζθάλεια 

Για τθν Οδικι Αςφάλεια, όπωσ περιγράφθκε ιδθ, δθμιουργικθκε μια λίςτα ελζγχου 

(safety audit checklist) με βάςθ το πρότυπο μοντζλο αξιολόγθςθσ που ζχει 

δθμιουργιςει θ Νζα Ηθλανδία (Transfund New Zealand, 1998) για τθν αξιολόγθςθ 

οδικισ αςφάλειασ υφιςτάμενων δρόμων και το οποίο κρίκθκε πιο ςυνοπτικό και 

κατάλλθλο για τθν παροφςα αξιολόγθςθ, δεν διαφζρει δε ςθμαντικά και δεν 
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υςτερεί ςτα επί μζρουσ χαρακτθριςτικά από γνωςτζσ μεκόδουσ τθσ Αυςτραλίασ και 

του Θνωμζνου Βαςιλείου. Κάκε παράκαμψθ χωρίςτθκε ςε τμιματα από 200-400 

μζτρα, ανάλογα με τθν ομοιομορφία τουσ. Τα τμιματα αυτά αξιολογικθκαν 

ανεξάρτθτα για κάκε υπο-υποκατθγορία από τουσ ελεγκτζσ με βακμολογία 1 ζωσ 5. 

Στον Ρίνακασ 2, φαίνονται τα κριτιρια τθσ αξιολόγθςθσ.  

Τποκριτιρια 1 Τποκριτιρια 2 

ΟΛΗΟΝΤΛΑ ΣΘΜΑΝΣΘ Επάρκεια-Ρλθρότθτα 

Ορατότθτα 

ΚΑΤΑΚΟΥΦΘ ΣΘΜΑΝΣΘ Επάρκεια-Ρλθρότθτα 

Ορατότθτα 

ΟΔΟΣΤΩΜΑ Ροιότθτα Οδοςτρϊματοσ 

ΔΛΑΣΤΑΥΩΣΕΛΣ Ορατότθτα 

Λειτουργία Διαςταφρωςθσ 

ΕΓΚΑΤΑΣΤΑΣΕΛΣ ΡΕΗΩΝ Διαβάςεισ 

Ρεηοδρόμια 

ΦΩΤΛΣΜΟΣ Επάρκεια-Τοποκζτθςθ 

Στουσ Κόμβουσ 

ΤΑΧΥΤΘΤΑ Καταλλθλότθτα Ορίου Ταχφτθτασ. 

ΚΥΛΕΣ ΧΘΣΕΛΣ  

(ΕΥΑΛΣΚΘΤΕΣ  

Ι ΟΧΛ) 

Ζλξεισ Οχθμάτων - Ρεηϊν  

Σφνδεςθ με Δίκτυο 

 

Πίνακασ 2: Βακμολόγθςθ κριτθρίου Οδικισ Αςφάλειασ 

Ρροκειμζνου θ βακμολόγθςθ των διαφορετικϊν κομματιϊν των παρακάμψεων να 

είναι πιο αντικειμενικι ορίςτθκαν για κάκε μζγεκοσ «κανόνεσ βακμολόγθςθσ». Οι 

κανόνεσ αυτοί είναι: 

 Ορατότθτα ςιμανςθσ: 1:(0-20)%, 2:(20-40)%, 3:(40-60)%, 4:(60-80)%, 5:(80-
100)%. Ππου τα ποςοςτά αυτά αντικατοπτρίηουν το πόςο ορατι είναι θ 
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ςιμανςθ. Σε 100% αντιςτοιχεί θ κατακόρυφθ ι οριηόντια ςιμανςθ που είναι 
πλιρωσ ορατι (ςαν τθσ Αττικισ Οδοφ) ενϊ ςε 0% αντιςτοιχεί θ ζλλειψθ 
ςιμανςθσ. 

 Διαςταυρϊςεισ: Διαςταυρϊςεισ με ςθματοδότθςθ βακμολογοφνται με 
βακμοφσ μεγαλφτερουσ του μζςου (3) 

 Εγκαταςτάςεισ πεηϊν και φωτιςμόσ: Βακμολογία 1 ςε περίπτωςθ παντελοφσ 
ζλλειψθσ 

 Κφριεσ χριςεισ: Σε περίπτωςθ που θ ςφνδεςθ οριςμζνων χριςεων με το 
δίκτυο γινόταν με ςθματοδότθςθ ι ειδικι διαμόρφωςθ, βακμολογοφνταν με 
βακμοφσ 3 και άνω 

 Επικινδυνότθτα εμπλοκϊν πεηϊν για τισ κφριεσ χριςεισ: Πςο μικρότερθσ 
θλικίασ αλλά και ςε πλικοσ περιςςότεροι είναι οι χριςτεσ (π.χ. πάρκο) τόςο 
χαμθλότερθ βακμολογία ςτισ ζλξεισ οχθμάτων-πεηϊν (αυξθμζνθ 
επικινδυνότθτα) 

 

6.1.3.2.2 Κσκλοθοριακά μεγέθη και  Κόζηος διαδρομής 

Για τον υπολογιςμό του ακροίςτθκε το κόςτοσ από τθν κατανάλωςθ καυςίμου των 

οχθμάτων και θ αξία χρόνου των χρθςτϊν. Δεν προςτζκθκε κόςτοσ φκοράσ ΛΧ διότι 

κεωρείται αμελθτζο για το περιοριςμζνο τμιμα τθσ παράκαμψθσ. Το κόςτοσ 

βρίςκεται ςε απόλυτθ ςυνάρτθςθ με τθν κυκλοφοριακι ικανότθτά του δικτφου 

παράκαμψθσ, αλλά και τθν κυκλοφορία και τα χαρακτθριςτικά τθσ (πχ ςφνκεςθ 

κυκλοφορίασ). Το κόςτοσ επιλζγεται τελικά ωσ το βαςικό κριτιριο ζκφραςθσ των 

κυκλοφοριακϊν μεγεκϊν παρότι είναι παράγωγο, διότι περιλαμβάνει και εκφράηει 

το ςφνολο κυκλοφοριακϊν χαρακτθριςτικϊν αλλά και των ανκρωποωρϊν ι 

οχθματοωρϊν κακυςτζρθςθσ ςτθν εναλλακτικι διαδρομι. 

Για τον ςωςτό υπολογιςμό του κόςτουσ απαιτείται προςεκτικόσ υπολογιςμόσ των 

μεγεκϊν που το επθρεάηουν. Στον τρόπο που ακολουκεί τα μεγζκθ που απαιτείται 

να υπολογιςκοφν και ο τρόποσ υπολογιςμοφ τουσ είναι: 

 Αναλογία Λ.Χ. με Βαρζα: Δίνεται από τισ Αττικζσ Διαδρομζσ και αφορά τον 
φόρτο τθσ Αττικισ Οδοφ 

 Χρόνοσ διαδρομισ: Οι τιμζσ χρόνου προζκυψαν από πραγματικζσ μετριςεισ 
ςτο πεδίο και ο χρόνοσ που χρθςιμοποιείται ςτον υπολογιςμό του κόςτουσ 
είναι ο αρικμθτικόσ μζςοσ όροσ τουσ. 

 Μικοσ διαδρομισ: Το μικοσ κάκε παράκαμψθσ μετρικθκε και επιτόπου, με 
τθν χριςθ χιλιομετρθτι αυτοκινιτου, και εξ ’αποςτάςεωσ, με τθν χριςθ του 
χιλιομετρθτι τθσ εφαρμογισ google maps. Το μικοσ διαδρομισ μζνει 
ςτακερό για κάκε ςενάριο. 

 Μζςθ ταχφτθτα διαδρομισ: Θ μζςθ ταχφτθτα τθσ διαδρομισ υπολογίςτθκε 
διαφορετικι για κάκε ςενάριο φόρτου. Ρροζκυψε από τθν διαίρεςθ του 
μικοσ κάκε παράκαμψθσ με τον απαιτοφμενο χρόνο διαδρομισ. 
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 Φόρτοσ Αττικισ Οδοφ, Μζςθ πλθρότθτα, Αξία χρόνου μετακίνθςθσ: Τα τρία 
αυτά μεγζκθ που χαρακτθρίηουν τον φόρτο τθσ Αττικισ Οδοφ δόκθκαν από 
τισ Αττικζσ Διαδρομζσ. 
 

Για τον υπολογιςμό του κόςτουσ ακολουκοφνται τα εξισ βιματα: 

Ι. Τπολογιςμόσ κόςτουσ από τθν κατανάλωςθ καυςίμων  

Βαςίηεται ςτθ μεκοδολογία που προτείνεται από το (EMEP/CORINAIR, 2007) και 

ζχει προςαρμοςτεί ςτα ελλθνικά δεδομζνα (Kopelias et al., 2013; Κοπελιάσ κ.α., 

2009). Ζγιναν οι εξισ παραδοχζσ: 

 Ολόκλθροσ ο ςτόλοσ είναι προδιαγραφϊν EURO 4 και πάνω 

 Θ αναλογία Λ.Χ. με βαρζα οχιματα είναι ςφμφωνα με τθσ Αττικζσ Διαδρομζσ: 

96% για Λ.Χ. και 4% βαρζα οχιματα 

 Τα Λ.Χ. ζχουν κατά μζςο όρο κινθτιρεσ 1400 κυβικϊν  

 Τα βαρζα οχιματα ζχουν μζςο βάροσ 12-14 τόνουσ με φορτίο 50%  

Για τον υπολογιςμό τθσ βαςικισ κατανάλωςθσ χρθςιμοποιικθκαν διαφορετικζσ 

εξιςϊςεισ για οχιματα Λ.Χ. και βαρζα: 

 Για τα οχιματα Λ.Χ. θ εξίςωςθ είναι:  

    (4)     

Ππου: 

EF: Κατανάλωςθ καυςίμου ςε g/km. 

V: Θ μζςθ ταχφτθτα των αυτοκινιτων ςε χλμ/ϊρα. 

a,b,c,d,e: Ραράμετροι του μοντζλου, από κατάλλθλουσ πίνακεσ 

(EMEP/CORINAIR, 2007) 

 

 Θ αντίςτοιχθ εξίςωςθ για τα βαρζα είναι:  

                                                 (5) 

Ππου: 

FC: Κατανάλωςθ καυςίμου ςε g/km. 

V: Θ μζςθ ταχφτθτα των βαρζων οχθμάτων ςε χλμ./ϊρα. 

a,b,c,d,e: Ραράμετροι του μοντζλου, οι κατάλλθλοι πίνακεσ παρατίκενται 

ςτο παράρτθμα. (EMEP/CORINAIR, 2007) 

Εν τζλει το κόςτοσ από τθν κατανάλωςθ εκφράηεται από τθν εξίςωςθ 6: 

Κόςτοσ καυςίμων ανά ϊρα =  
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[ FCΛ.Χ.(ςε lt) * (τιμι ανά λίτρο αμόλυβδθσ)*96% + FCΒΑΕΑ(ςε lt) * (τιμι ανά λίτρο           

(6) πετρελαίου)*4% + *(φόρτοσ Α.Ο. μιασ ϊρασ)*(Μικοσ διαδρομισ)                

Για τιμι λίτρου χρθςιμοποιοφμε τθν παροφςα μζςθ τιμι ενόσ λίτρου αμόλυβδθσ 

(για Λ.Χ.) και πετρελαίου (για βαρζα) θ οποία είναι 1,46€ για λίτρο αμόλυβδθσ και 

1,17€ για λίτρο πετρελαίου κίνθςθσ (http://www.fuelprices.gr, Φεβρουάριοσ 2015).  

 

Ωσ προσ τον υπολογιςμό ςθμειϊνονται οι εξισ επιπλζον παραδοχζσ: Θ ταχφτθτα ςε 

ϊρεσ αιχμισ και ϊρεσ χαμθλοφ φόρτου μετρικθκε ςτο πεδίο. Δφναται όμωσ να 

υπολογιςκεί και κεωρθτικά από τθ ςφγκριςθ φόρτου και ικανότθτασ δικτφου 

παράκαμψθσ. Για τθν εφαρμογι των εξιςϊςεων λιφκθκε θ μζςθ ταχφτθτα όλθσ τθσ 

διαδρομισ. Εναλλακτικά μπορεί να εκτελεςκεί (κυρίωσ ςε τμιματα με 

ςθματοδότεσ) αναλυτικόσ υπολογιςμόσ διάςχιςθσ τμιματοσ – αναμονισ ςε 

ςθματοδότθ. Σε αυτιν τθν περίπτωςθ λαμβάνονται οι αντίςτοιχεσ εξιςϊςεισ 

ςφμφωνα με το EMEP/CORINAIR, 2007 

ΙΙ. Τπολογιςμόσ κόςτουσ αξίασ χρόνου 

Θ αξία χρόνου μετακίνθςθσ (value of travel time) αναφζρεται ςτο κόςτοσ του 

χρόνου που ξοδεφει κάποιοσ για τισ μετακινιςεισ του. Ο προςδιοριςμόσ τθσ αξίασ 

χρόνου είναι μια ςφνκετθ και πολφπλοκθ διαδικαςία για τθν οποία ελάχιςτα 

ςτοιχεία υπάρχουν ςτον ελλθνικό χϊρο, λόγω και των οικονομικϊν μεταβολϊν των 

τελευταίων ετϊν. Επιπλζον αποτελεί παράμετρο που επθρεάηεται τόςο από το 

είδοσ μετακίνθςθσ  (εργαςία, κατανάλωςθ, αναψυχι κλπ)  όςο και από τισ ςυνκικεσ 

του οδικοφ δικτφου και τισ οδθγικζσ προτιμιςεισ των χρθςτϊν (Litman και Doherty, 

2011).  

Στθν παροφςα εργαςία, αναφερόμαςτε ςτον φόρτο τθσ Αττικισ Οδοφ και επομζνωσ 

ςτα χαρακτθριςτικά των χρθςτϊν τθσ. Συνεπϊσ ο μζςοσ όροσ αξίασ χρόνου που 

δόκθκε από τισ Αττικζσ Διαδρομζσ για τουσ χριςτεσ τθσ Αττικισ Οδοφ μπορεί αν 

κεωρθκεί αςφαλισ προςζγγιςθ. Οι τιμζσ που δόκθκαν είναι 7€/ϊρα/άτομο για Λ.Χ. 

και 14€/ϊρα/άτομο για βαρζα ενϊ θ μζςθ πλθρότθτα Λ.Χ. των χρθςτϊν τθσ Αττικισ 

Οδοφ δόκθκε ίςθ με 1.51 για τα ΛΧ και 1 για τα βαρζα. Τελικά το κόςτοσ από τθν 

αξία χρόνου μετακίνθςθσ υπολογίηεται από τθν εξίςωςθ 7 ςε ωριαία βάςθ:  

Αξία χρόνου μετακίνθςθσ = 

Χρόνοσ διαδρομισ * Φόρτοσ Αττικισ Οδοφ (μία ϊρα) *  

*Μζςθ πλθρότθτα Λ.Χ. * Αξία χρόνου μετακίνθςθσ Λ.Χ. * 96% +   (7) 

 Μζςθ πλθρότθτα βαρζων * Αξία χρόνου μετακίνθςθσ βαρζων * 4%+ 

http://www.fuelprices.gr/
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Ωσ προσ τον παραπάνω υπολογιςμό, ςθμειϊνεται ότι οι παραδοχζσ για EURO 4, θ 

μθ ςυμμετοχι ντιηελοκίνθτων ΛΧ, θ ςφνκεςθ κυκλοφορίασ, ο κυβιςμόσ, θ τρζχουςα 

τιμι καυςίμων αλλά και θ αξία χρόνου μετακίνθςθσ είναι απολφτωσ «ανοιχτζσ» ςε 

αλλαγζσ ανάλογα με τθν περιοχι μελζτθσ, τισ εξεταηόμενεσ οδοφσ και τθν περίοδο 

μελζτθσ. Κατά αυτιν τθν ζννοια θ μεκοδολογία υπολογιςμοφ του κόςτουσ μιασ 

διαδρομισ είναι δεδομζνθ αλλά εξαρτάται απόλυτα από τα χαρακτθριςτικά των 

χρθςτϊν και των οχθμάτων του δικτφου που εξετάηεται. 

6.1.3.2.3 Κόζηος Δσνάμεων Τροταίας  

Με τθν παραδοχι ότι ζνασ αποκλειςμόσ κα κινθτοποιοφςε οφτωσ θ άλλωσ τισ 

δυνάμεισ και κα χρθςιμοποιοφςε ςχεδόν το ςφνολο των πόρων από τον φορζα που 

τθν υλοποιεί, ανεξαρτιτωσ διαδρομισ, κα ζπρεπε να προςτεκεί το επιπλζον κόςτοσ 

που επιβαρφνει τθν υπθρεςία τθσ Τροχαίασ και ακροίηεται ςτο κόςτοσ 

παράκαμψθσ. Ππωσ ζχει ιδθ αναφερκεί, οριςμζνεσ διαδρομζσ παρότι ζχουν τθ 

δυνατότθτα να χρθςιμοποιθκοφν λόγω τθσ κυκλοφοριακισ τουσ ικανότθτασ ςε 

υποκετικζσ ςυνκικεσ ελεφκερθσ ροισ, είναι επιλζξιμεσ πρακτικά μόνον αν 

αλλάξουν οι ρυκμίςεισ ςε κρίςιμεσ διαςταυρϊςεισ (προτεραιότθτεσ, χρόνοι 

ςθματοδότθςθσ). Αυτό φυςικά ςτθν πράξθ αντικακίςταται από τθν παρουςία 

δυνάμεων τθσ Τροχαίασ ςτθ διαςταφρωςθ ϊςτε να επιβάλλει επί τόπου τθν 

προτεραιότθτα που κάκε φορά απαιτείται και να δίνει τθ δυνατότθτα να 

απορροφθκεί όςο πιο αποτελεςματικά γίνεται θ κυκλοφορία που προςτίκεται από 

τθν διοχζτευςθ των οχθμάτων του αυτοκινθτόδρομου ςτο υπόλοιπο αςτικό δίκτυο. 

Αν, όμωσ, θ παράκαμψθ διαρκζςεισ κάποιεσ μζρεσ κα πρζπει να εξεταςτεί το 

ενδεχόμενο αλλαγισ των χρόνων ςθματοδότθςθσ. 

Ενδεικτικό παράδειγμα αρτθρίασ που υπό ςυνκικεσ μπορεί να παραλάβει το φόρτο 

τθσ Αττικι Οδοφ είναι θ διαδρομι παράκαμψθσ που περιλαμβάνει ζξοδο ςτον 

κόμβο Κφμθσ ςτθν κατεφκυνςθ προσ ανατολάσ, ςυνζχιςθ επί τθσ. Λ Κφμθσ, αριςτερά 

προσ Σπ. Λοφθ και ςτθ ςυνζχεια προσ Κθφιςίασ με κατεφκυνςθ τθν επανείςοδο ςτον 

κόμβο Λ. Κθφιςίασ θ οποία παρότι αποτελείται από αρτθρίεσ 2 ι 3 λωρίδων 

κυκλοφορίασ, ζχει ςθμεία που ακυρϊνουν τθ μζγιςτθ δυνατι απορρόφθςθ. Για 

παράδειγμα το φανάρι αριςτερισ ςτροφισ από Λ.Κφμθσ προσ Σπ. Λοφθ διαρκεί λίγα 

δευτερόλεπτα και μόνον με αλλαγι χρόνου πραςίνου ι με παρουςία Τροχαίασ είναι 

δυνατόν να δοκεί περιςςότεροσ χρόνοσ ϊςτε θ Σπ. Λοφθ, που μπορεί να αντζξει 

από πλευράσ χωρθτικότθτασ το φόρτο τθσ Αττικι Οδοφ, να τροφοδοτείται με το 

μζγιςτο δυνατό ρυκμό ροισ. Στθν παροφςα εργαςία δεν προςμετράται αυτό το 

κόςτοσ, ςθμειϊνεται όμωσ ότι εκτιμιςαμε ςυνολικά και για τισ 4 διαδρομζσ ότι 

απαιτείται παρουςία τροχαίασ ςε 35 διαςταυρϊςεισ ςε ςφνολο 28 

ςθματοδοτοφμενων και 130 μθ ςθματοδοτοφμενων διαςταυρϊςεων (ποςοςτό 

22%). Τελικά το κόςτοσ υπολογίςκθκε όπωσ φαίνεται ςτον Ρίνακασ 3. 
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Ραράκαμψθ Σ1 Βακμόσ Σ2 Βακμόσ Σ3 Βακμόσ 

1Α 42284 2 33715 3 342 5 

1Β 73236 1 31002 3 312 5 

2Α 45262 2 24087 4 318 5 

2Β 73215 1 37973 3 385 5 

 

Πίνακασ 3: Τπολογιςμόσ Κόςτουσ Διαδρομϊν Παράκαμψθσ (€/ϊρα) 

6.1.3.2.4  Περιβαλλονηικές επιπηώζεις και ότληζη 

6.1.3.2.4.1 Εκπομπές (CO, HC και NOx) 

Στθν περίπτωςθ ενόσ ζκτακτου ςυμβάντοσ, θ αφξθςθ των κακυςτεριςεων 

δθμιουργεί δυςμενείσ περιβαλλοντικζσ επιπτϊςεισ όπωσ ακουςτικι όχλθςθ και 

αφξθςθ αζριων ρφπων. Οι αζριοι ρφποι και θ ακουςτικι ρφπανςθ όχι μόνο 

αυξάνονται αλλά λόγω χριςθσ παρακάμψεων μεταφζρονται απευκείασ ςτον αςτικό 

ιςτό. Ο υπολογιςμόσ των εκπομπϊν των αζριων ρφπων ζγινε με τθν ίδια μζκοδο με 

τθν κατανάλωςθ καυςίμου (EMEP/CORINAIR, 2007) και χρθςιμοποιικθκαν οι ίδιεσ 

παραδοχζσ. Λςχφουν οι εξιςϊςεισ: 

                          (5) 

                         (6) 

                   (7) 

Ππου: 

CO, HC, NOx: εκπομπζσ ςε g/km. 

V: Θ μζςθ ταχφτθτα οχθμάτων ςε χλμ./ϊρα. 

a,b,c,d,e: Ραράμετροι του μοντζλου που λαμβάνονται από κατάλλθλουσ πίνακεσ 

(EMEP/CORINAIR, 2007) 

Κακϊσ θ μζςθ ταχφτθτα των αυτοκινιτων διαφζρει, οι εκπομπζσ των CO, HC και 

NOx υπολογίςκθκαν διαφορετικζσ για κάκε ςενάριο. Θ βακμολόγθςθ τουσ ζγινε 

βάςθ του ακροίςματοσ των αποτελεςμάτων τουσ. Για κάκε ςενάριο δθλαδι, 

προζκυψε ζνα άκροιςμα γραμμαρίων (g) για κάκε παράκαμψθ το οποίο και 
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βακμολογικθκε με κλίμακα 1 ζωσ 5 κατόπιν ςφγκριςθσ με τθ μζγιςτθ ποςότθτα που 

λαμβάνει τθν τιμι 5. 

 

Ραράκαμψθ Σ1 Βακμόσ Σ2 Βακμόσ Σ3 Βακμόσ 

1Α 8,49 1 7,44 2 2,97 4 

1Β 9,81 1 7,12 2 2,98 4 

2Α 5,46 3 4,23 4 1,89 5 

2Β 5,28 3 4,37 4 1,49 5 

 

Πίνακασ 4: : Άκροιςμα και βακμολόγθςθ εκπομπϊν (gr/όχθμα) 

6.1.3.2.4.2 Μήκος διαδρομής με οικίες και εσαίζθηηοσς δείκηες 

Μια οδόσ είναι πθγι περιβαλλοντικισ ρφπανςθσ (αζριασ και ακουςτικισ). Με τθν 

χριςθ του τοπικοφ δικτφου για τθν διοχζτευςθ τθσ κυκλοφορίασ ενόσ 

αυτοκινθτόδρομου επιδεινϊνονται οι περιβαλλοντικζσ ςυνκικεσ των περιοχϊν 

διζλευςθσ. Οι χριςεισ γθσ που επθρεάηονται περιςςότερο από αυτι τθν επιδείνωςθ 

είναι οι οικίεσ και λοιποί ευαίςκθτοι δζκτεσ, όπωσ άλλωςτε περιγράφεται και ςτθ 

ςχετικι ελλθνικι νομοκεςία για δζκτεσ που χριηουν προςταςίασ (ΦΕΚ 1367/2012). 

Θ μζτρθςθ του μικουσ διαδρομισ με οικίεσ ζγινε με δφο τρόπουσ, απευκείασ 

μζτρθςθ χρθςιμοποιϊντασ τον χιλιομετρθτι αυτοκινιτου και μζτρθςθ 

χρθςιμοποιϊντασ τον μετρθτι απόςταςθσ του https://www.google.gr/maps. 

Τα αποτελζςματα των μετριςεων, ςε μζτρα, μαηί με τθν βακμολογία που ζλαβαν 

φαίνονται παρακάτω ενϊ θ κλίμακα για τθν βακμολόγθςθ τουσ είναι: 

 1: > 60 % του μικουσ τθσ διαδρομισ 

 2: (45-60) % του μικουσ τθσ διαδρομισ 

 3: (30-45) % του μικουσ τθσ διαδρομισ 

 4: (15-30) % του μικουσ τθσ διαδρομισ 

 5: < 15 % του μικουσ τθσ διαδρομισ 
 

  

https://www.google.gr/maps


 Ραραδοτζο 6.1: Εκτίμθςθ τθσ Υποβάκμιςθσ τθσ Λκανότθτασ Εξυπθρζτθςθσ του Οδικοφ 
Δικτφου 

 

  
34 

 
  

Ραράκαμψθ Ροςοςτό Βακμόσ 

1A 65% 1 

1B 36% 3 

2A 5% 5 

2B 52% 2 

Πίνακασ 5: Μικοσ διαδρομισ με οικίεσ και ευαίςκθτουσ δζκτεσ και βακμολόγθςθ 
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6.1.4 Αποτελζςματα 
Για τον προςδιοριςμό των ςυντελεςτϊν βαρφτθτασ των βαςικϊν κατθγοριϊν 

ακολουκείται θ μεκοδολογία που περιεγράφθκε αρχικϊσ. Το μθτρϊο (Ρίνακασ 6) 

που καταςκευάςτθκε παρουςιάηει τθν ςφγκριςθ των βαςικϊν κατθγοριϊν ανά 

ηεφγθ.  

 

 Οδικι Αςφάλεια Κόςτοσ Ρεριβαλλοντικά 

Οδικι Αςφάλεια 1 2 3 

Κόςτοσ 1/2 1 2 

Ρεριβαλλοντικά 1/3 1/2 1 

 

Πίνακασ 6: Μθτρϊο Π1 ςφγκριςθσ ηεφγθ  βαςικϊν κατθγοριϊν κατά ηεφγθ 

Κατόπιν του υπολογιςμοφ των ιδιοτιμϊν και του αντίςτοιχου ιδιοδιανφςματοσ θ 

μεκοδολογία εξαγωγισ ςυντελεςτϊν βαρφτθτασ καταλιγει ςτα εξισ βάρθ: 

 Οδικι Αςφάλεια: 0,55 

 Κόςτοσ: 0,25 

 Ρεριβάλλον: 0,20 

  
Συνυπολογίηοντασ λοιπόν τα επιμζρουσ αποτελζςματα προκφπτει ο ενδιάμεςοσ 

πίνακασ  του βακμοφ εκπλιρωςθσ κάκε κριτθρίου (Ρίνακασ 7) και ο τελικόσ πίνακασ 

βακμοφ απόδοςθσ τθσ παράκαμψθσ (Ρίνακασ 8). 

 Σ1,Σ2,Σ3 Σ1 Σ2 Σ3 

Ραράκαμψθ Οδικι 

Αςφάλεια 

Κόςτοσ Ρεριβάλλον Κόςτοσ Ρεριβάλλον Κόςτοσ Ρεριβάλλον 

1Α 0,61 0,4 0,2 0,6 0,3 1,0 0,5 

1Β 0,66 0,2 0,4 0,6 0,5 1,0 0,7 

2Α 0,74 0,4 0,8 0,8 0,9 1,0 1 

2Β 0,67 0,2 0,5 0,6 0,6 1,0 0,7 

 

Πίνακασ 7: Σελικοί βακμοί (εκπλιρωςθσ) των τριϊν βαςικϊν κατθγοριϊν 
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 Σενάριο 1 Σενάριο 2 Σενάριο 3 

1Α 0,48 0,55 0,69 

1Β 0,49 0,61 0,75 

2Α 0,67 0,79 0,86 

2Β 0,52 0,64 0,76 

 

Πίνακασ 8: Βακμόσ Απόδοςθσ Παράκαμψθσ 

Ππωσ προκφπτει, οι παρακάμψεισ μεταξφ των κόμβων Κφμθσ-Κθφιςίασ (2) είναι πιο 

«αποδοτικζσ» ςε γενικζσ γραμμζσ κατά τθν χρθςιμοποίθςθ τουσ ςε ςχζςθ με αυτζσ 

των κόμβων Κάντηα-Ραιανία (1) αφοφ διζρχονται από υψθλότερων ποιοτικϊν και 

ςχεδιαςτικϊν χαρακτθριςτικϊν οδοφσ. 

Στθν πρϊτθ περίπτωςθ αποκλειςμοφ υπερτερεί θ διαδρομι 1Α για όλα τα ςενάρια, 

ζςτω δε οριακά για το ςενάριο υψθλοφ φόρτου χωρίσ παρεμβάςεισ Σ1. Αξίηει δε να 

ςθμειωκεί ότι θ 1Α αναμζνεται να ζχει ακόμα μεγαλφτερθ διαφορά από τθν 

εναλλακτικι τθσ εάν και εφόςον εργαςίεσ ςτον κεντρικό άξονα ςτθ Λ. Λαυρίου που 

τθν διαφοροποίθςαν από τα υφιςτάμενα ςχζδια παράκαμψθσ των εγχειριδίων τθσ 

Αττικισ Οδοφ, ολοκλθρωκοφν.  

Στθν δεφτερθ περίπτωςθ υπερτερεί θ διαδρομι 2Α με διαφορά ςε όλα τα ςενάρια. 

Μάλιςτα είναι θ μόνθ διαδρομι που ςε χαμθλζσ ςυνκικεσ φόρτου λαμβάνει 

μζγιςτθ τιμι (0,86). Αν παρατθρθκοφν οι επί μζρουσ βακμοί είναι επίςθσ φανερό 

ότι το κζμα τθσ αςφάλειασ κακορίηει ςε μεγάλο βακμό τθν καταλλθλότθτα μιασ 

διαδρομισ ςτο βακμό που υποςτθρικτικά μζτρα κα λθφκοφν οφτωσ ι άλλωσ. Σε 

αυτιν τθν περίπτωςθ διαδρομζσ που ζχουν υψθλι βακμολογία ςτθν οδικι 

αςφάλεια (πάνω από 0,7) κα πρζπει να μελετϊνται με ιδιαίτερθ προςοχι ϊςτε να 

εξαςφαλίηονται τα υποςτθρικτικά μζτρα και να επιλζγονται για μεγάλου χρόνου 

παρακάμψεισ. 
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6.1.5 υμπεράςματα 
Με βάςθ τα προαναφερόμενα, προκφπτουν τα εξισ ςυμπεράςματα: 

i. θ ςθμαντικότθτα μεγάλων αξόνων ςτισ περιπτϊςεισ γενικευμζνων 
ςυμβάντων ι φυςικϊν κινδφνων (πχ ςειςμόσ) είναι πολφ μεγάλθ και ςε 
αυτοφσ κα βαςιςκεί θ κυκλοφοριακι εξυπθρζτθςθ, θ πρόςβαςθ ςε κρίςιμεσ 
υποδομζσ (αεροδρόμια νοςοκομεία κλπ) μια πόλθσ ςε ςυνκικεσ «πανικοφ». 
Συγκεκριμζνα θ Αττικι Οδόσ εξυπθρετεί πλικοσ μετακινιςεων από και προσ 
το κζντρο τθσ πόλθσ, μεταξφ των εκνικϊν δικτφων αλλά και μεταξφ κρίςιμων 
υποδομϊν όπωσ το Αεροδρόμιο.  
 

ii. θ φπαρξθ ςχεδίων δράςθσ για τθν αντιμετϊπιςθ ςυμβάντων αλλά και 
καταςτάςεων εκτάκτων αναγκϊν όπωσ ο ςειςμόσ είναι απαραίτθτθ για κάκε 
τζτοιο άξονα ο οποίοσ πρζπει πάςθ κυςία να λειτουργεί ςε ςυνκικεσ κρίςθσ, 
ζςτω και με τοπικζσ παρακάμψεισ. Σε ότι αφορά ςτθν Αττικι Οδό τα ςχζδια 
δράςεισ που κλιμακϊνονται από απλζσ καταςτάςεισ ςτθν οδό ζωσ 
γενικευμζνα ςυμβάντα ςε ευρφτερεσ περιοχζσ (κρίςεισ) περιγράφονται 
αναλυτικά ςτα εγχειρίδια λειτουργίασ 
 

iii. γεγονότα μεγάλθσ κλίμακασ που ςυμβαίνουν και εξελίςςονται ςτο 
Λεκανοπζδιο αποτελοφν αντικείμενο δράςθσ και αντιμετϊπιςθσ κυρίωσ των 
υπθρεςιϊν ζκτακτθσ ανάγκθσ όπωσ θ Τροχαία ι θ Ελλθνικι Αςτυνομία, θ 
Ρυροςβεςτικι κλπ. Από πλευράσ εταιρείασ λειτουργίασ γίνεται θ διάκεςθ 
προςωπικοφ, εξοπλιςμοφ και λοιπϊν μζςων ςε αυτζσ ςτισ υπθρεςίεσ 
 

iv. τα ςχζδια δράςθσ δεν είναι «ςτατικά» και πρζπει να αξιολογοφνται τακτικά 
αφοφ αλλάηουν οι ςυνκικεσ ςτο δίκτυο (νζεσ κυκλοφοριακζσ ρυκμίςεισ, 
πεηοδρομιςεισ, αλλαγζσ χριςεων, ςθματοδοτιςεισ κλπ), οι αρμοδιότθτεσ 
υπθρεςιϊν και θ ςτελζχωςι τουσ ενϊ και θ εμπειρία από παρελκόντα 
γεγονότα και τον τρόπο αντιμετϊπιςισ τουσ οδθγεί ςε βελτιϊςεισ ι 
κατάλλθλεσ τροποποιιςεισ  
 

Ειδικά ςε ότι αφορά τισ επιλεγόμενεσ κάκε φορά παρακάμψεισ ςθμειϊνεται ότι: 

v. προςωρινζσ ρυκμίςεισ, ζργα ι άλλεσ καταςτάςεισ υπάρχει πικανότθτα να 
εξελίςςονται ςε προαποφαςιςμζνεσ διαδρομζσ κφριεσ ι δευτερεφουςεσ 
χωρίσ τθ γνϊςθ τθσ εταιρείασ λειτουργίασ. Απαιτείται λοιπόν πλθροφόρθςθ 
και ςυνεργαςία με τθν Τροχαία αλλά και με τουσ φορείσ ευκφνθσ του οδικοφ 
δικτφου το οποίο κα χρθςιμοποιθκεί 

vi. επειδι θ κυκλοφορία μεγάλων αρτθριϊν όπωσ θ Αττικι Οδόσ είναι 
πολλαπλάςια τθσ κυκλοφορίασ των εναλλακτικϊν διαδρομϊν προβλζπονται 
από τα εγχειρίδια λειτουργίασ 2 εναλλακτικζσ διαδρομζσ ςε κάκε περίπτωςθ 
αποκλειςμοφ ϊςτε να επιλζγεται  θ προςφορότερθ κάκε φορά οι και οι δφο 
αν κάτι τζτοιο απαιτθκεί 
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vii. ςτα ςχζδια δράςθσ προτείνονται οι καταρχιν κζςεισ που απαιτείται 
παρουςία Τροχαίασ αλλά και προςωπικοφ, με τον κατάλλθλο εξοπλιςμό, τθσ 
εταιρείασ λειτουργίασ 

viii. ευρφτερεσ παρακάμψεισ μζςω ανοιχτϊν κεντρικϊν αξόνων πρζπει να 
τίκενται ςε εξζταςθ εφόςον ελαχιςτοποιοφν τουσ παράγοντεσ όχλθςισ 
περιοχϊν κατοικίασ, απορροφοφν μεγαλφτερουσ κυκλοφοριακοφσ φόρτουσ 
και υπερτεροφν ςε ςθμαντικό βακμό ςε κζματα αςφάλειασ 

ix. παρακάμψεισ που πρόκειται να διαρκζςουν αρκετζσ θμζρεσ κα πρζπει να 
εξεταςτοφν με τθν ματιά τθσ επίδραςθσ από πλευράσ αςφάλειασ και 
περιβαλλοντικϊν επιπτϊςεων ςτθν περιοχι υποδοχισ. Θ εφαρμογι τθσ 
προτεινόμενθσ μεκοδολογίασ ςε κάκε δυνθτικά επιλεγόμενθ παράκαμψθ 
υποβοθκά τθ λιψθ απόφαςθσ 

x. θ παρουςία τθσ τροχαίασ ςε κρίςιμα ςθμεία διαδρομισ (πχ ςχολεία και 
άλλεσ ευαίςκθτεσ χριςεισ) ικανοποιεί τισ ελάχιςτεσ απαιτιςεισ προςταςίασ 
τουσ ενϊ και άλλα μζτρα προςταςίασ του εκτόσ Αττικι Οδοφ δικτφου πρζπει 
να εξετάηονται ςε ςχζςθ με τθ διάρκεια τθσ εκτροπισ 

xi. ο ςυντονιςμόσ με υπθρεςίεσ ζκτακτθσ ανάγκθσ, πρωτίςτωσ με τθν Τροχαία 
ςτο ςχεδιαςμό και τθν υλοποίθςθ είναι απαραίτθτοσ κακϊσ χωρίσ τισ 
δυνάμεισ υποβοικθςθσ οι περιςςότερεσ εναλλακτικζσ διαδρομζσ 
κακίςτανται ανενεργζσ λόγω διαςταυρϊςεων με και χωρίσ ςθματοδότθςθ 
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